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1. Einleitung

1.1. Anlass und Projektziele

Der Hochrhein ist einerseits ein Tal wie viele andere und
andererseits in vielerlei Hinsicht ein Grenzraum. In seinem
Talboden zwischen Basel und Laufenburg ist der Rhein
Identifikationsort und Bindeglied, aber nach wie vor sind
auch die zwei Staaten, zwei Kantone und zwei Landkreise
raumprdgend. Unterschiedliche Planungssysteme, Steuer-
flisse, Kaufkréfte und Landpreise treffen in einem Raum
aufeinander, der funktional einer der wichtigsten Wohn-
und Arbeitsplatzstandorte der Agglomeration Basel bildet
sowie gleichzeitig ein zusammenhdngender Landschafts-,

Gesellschafts- und auch Verkehrsraum ist.

Aufgrund seiner Néhe zum Agglomerationszentrum Basel
sowie den noch bestehenden FlGchenpotenzialen auf bei-
den Seiten ist zu erwarten, dass der Hochrhein auch wei-
terhin wachsen wird. Die heute schon bestehenden Her-
ausforderungen werden dadurch nicht weniger. Das hohe
Verkehrsaufkommen ist bereits heute eine Belastung in vie-
len Teilen der Region. Zudem hat die Wohn- und Gewerbe-
entwicklung zu einem grossen Teil an den Siedlungsrdndern
stattgefunden, wodurch wertvolle Landschaftsbereiche der
Region verloren gegangen sind. Auch der Umgang mit dem
Klimawandel stellt die gesamte Region durch die enge Tal-
sohle, die grossflachigen Industrieareale und die aneinan-
dergrenzenden Siedlungskdrper vor eine grosse Herausfor-

derung.

Das Wachstum erméglicht aber auch die Begabungen des
Hochrheins zu férdern und die sich bietenden Gelegen-
heiten fir eine nachhaltige Entwicklung zu ergreifen. Mit
dem Rhein, seinen historischen St&dtchen, den vielfaltigen
LandschaftsrGumen sowie der hervorragenden Verkehrs-
erschliessung hat der Hochrhein alle Voraussetzungen,
weiterhin ein prosperierender und zukunftsfahiger Lebens-

raum zu sein.

Der Anlass des Raumkonzept Hochrhein ist einerseits das
Agglomerationsprogramm Basel, welches die Ausarbeitung
von Konzepten fiir seine 9 Teilbereiche bzw. Korridore for-
dert. Andererseits haben die Kommunen, Regionen, Land-
kreise und Kantone des Hochrheins dieses Korridorkonzept
zum Anlass genommen, die punktuell bereits bestehende
traditionell grenziibergreifende Planung fortzufiihren und
auf die gesamte Hochrhein-Region auszuweiten. So soll
die zukiinftige Entwicklung des Hochrheins Uber all seine

Grenzen hinweg gemeinsam in Angriff genommen werden.

Das vorliegende Raumkonzept fokussiert sich auf die The-
menbereiche Siedlung, Landschaft und Verkehr und deren
Zusammenwirken im Raum. Ziel ist es, eine Uiber die Grenze
koordinierte und vorausschauende Planung fiir eine resi-
liente Region zu schaffen und eine hohe Qualitat fiir Woh-

nen und Arbeiten zukiinftig zu verfolgen.



1.2. Perimeter

Der Bearbeitungsperimeter des Raumkonzepts Hochrhein
umfasst alle 39 Gemeinden, die dem «Korridor Hochrhein»
des Agglomerationsprogrammes Basel zugeordnet sind.
Auf Schweizer Seite verteilen sich die Gemeinden auf zwei
Kantone (Basel-Landschaft und Aargau) und auf der deut-
schen Seite auf zwei Landkreise (Lérrach und Waldshut).
Namentlich sind dies folgende Gemeinden: Arisdorf, Augst,
Bad Sdckingen, Birsfelden, Buus, Eiken, Frick, Giebenach,
Grenzach-Wyhlen, Hellikon, Hersberg, Kaiseraugst, Kais-

ten, Laufenburg (Baden), Laufenburg (Schweiz), Mag-

Abbildung 1: Bearbeitungsperimeter «Korridor Hochrhein»

den, Maisprach, Modhlin, Mumpf, Murg, Miinchwilen, Mut-
tenz, Nusshof, Obermumpf, Oeschgen, Olsberg, Pratteln,
Rheinfelden (Baden), Rheinfelden (Schweiz), Rickenbach,
Schwdrstadt, Sisseln, Stein, Wallbach, Wehr, Wegenstet-
ten, Wintersingen, Zeiningen und Zuzgen.

Am Hochrhein leben insgesamt rund 200°000 Einwohnende
und arbeiten rund 100°000 Beschdaftigte, wovon jeweils ein
Drittel in den deutschen Hochrheingemeinden wohnt bzw.

arbeitet und zwei Drittel in den Schweizer Gemeinden.



1.3. Beteiligung

Die Erarbeitung des Raumkonzepts Hochrhein wurde von
einem intensiven, breit aufgestellten Beteiligungsprozess
begleitet. Das Ziel des Beteiligungsprozesses war es, neben
den beteiligten Gemeinden auch die breite Bevdlkerung
und wichtige Stakeholder:innen eng in den Erarbeitungs-
prozess einzubeziehen und fir das Raumkonzept zu sensi-

bilisieren.

Das Raumkonzept Hochrhein ist Teil des Programms «Com-
mon Ground» der Robert Bosch Stiftung, welches die
grenziiberschreitende lokale Biirgerbeteiligung anstrebt.
Die fiur das Programm ausgewdhlten Regionen werden

in einer mehrjéhrigen Pilotphase begleitet und geférdert.

Die Konzeption und Umsetzung der Beteiligung und der ein-

zelnen Formate erfolgte in Zusammenarbeit von urbanista.

Abbildung 2: Formate der Beteiligung

ch und berchtoldkrass mit translake. Die Kommunikation
zum Beteiligungsprozess erfolgte durch translake und die

Agentur Henneberg.

Die Beteiligungsformate wurden in vier Zyklen einer Be-
teiligungskaskade durchgefiihrt: Als Auftakt zur Kaskade
wurden die Entwiirfe mit den Biirgerinnen und Biirgern des
Panels diskutiert, um die Erkenntnisse anschliessend mit
den Gemeindevertreter:innen spiegeln zu kdnnen. Im ersten
und dritten Zyklus war die Durchfiihrung eines Workshops
mit Interessenvertretungen vorgesehen, sowie auch die
Durchfiihrung einer &6ffentlichen Bevdlkerungsveranstal-
tung. Zwischen den Zyklen wurden als ergéinzendes Format
grenziiberschreitende Spaziergdnge flir die interessierte

Bevdlkerung angeboten.



1.3.1. Biirger:innen-Panel

Im Rahmen der Beteiligung zum Raumkonzept Hochrhein
wurde ein zufdllig ausgeloster Biirger:innen-Rat eingesetzt.
Das Biirger:innen-Panel wurde liber den gesamten Prozess
wdhrend vier Workshops beigezogen. Das Ziel der Auslo-
sung der Teilnehmenden war es, ein mdglichst vielfaltiges
und durchmischtes Gremium zusammenzustellen, welches

eine breite Bevolkerungsgruppe reprdsentiert.

Bei der Auswahl der Biirgerinnen und Blirger des Panels
mussten aufgrund des beschrdnkten Ricklaufs nach dem
ersten Aufruf noch weitere Teilnehmende angefragt werden.
Dadurch konnte das Biirger:innen-Panel am 23.09.2023
mit 17 Teilnehmenden starten. Bei der vierten Durchfiihrung
des Panels rund ein Jahr spdter am 14.09.2024 waren so-

gar 22 Teilnehmende vertreten.

Die Arbeit mit dem zufdllig ausgewdhlten Biirger:innen-Pa-

nel war interessant und lehrreich — sowohl fiir die Teilneh-

1.3.2. Gemeindeworkshops

Jeweils anschliessend an die Biirger:innen-Panels war der
Einbezug von sdmtlichen Gemeinden im Perimeter des
Raumkonzepts Hochrhein vorgesehen. Aufgrund von gerin-
gem Interesse und Schwierigkeiten mit der Terminfindung
wurde auf die Durchfiihrung des ersten und des dritten Ge-
meindeworkshops verzichtet. Aufgrund der Bedeutung von
Inputs aus den Gemeinden bei der Finalisierung des Raum-
konzeptes konnte fiir die Schlussphase ein zusatzlicher Ter-
min gefunden werden, sodass liber den gesamten Prozess

verteilt drei Gemeindeworkshops stattfinden konnten.

Im ersten durchgefiihrten Gemeindeworkshop im Februar
2024 wurde gemeinsam mit den anwesenden Gemeinde-
vertretungen die drei Stossrichtungen diskutiert und ge-
geneinander abgewogen. Der zweite Gemeindeworkshop
im September 2024 diente der Diskussion des Zielbildes
und der Teilstrategien. Der letzte Gemeindeworkshop im
Oktober 2024 fokussierte auf die detaillierte Diskussion der

menden, als auch fiir die Organisator:innen. Die Formate
wurden jeweils justiert und optimiert aufgrund der Erkennt-
nisse der letzten Durchfiihrung, damit die Kleingruppen am
Panel zielgerichtet und produktiv arbeiten konnten. Die Be-
teiligung auf regionalem und binationalem Massstab zeig-
te auf, dass die Themen teilweise sehr abstrakt und fern
der gelebten Alltagsrealitdt sind und daher eine sehr an-
spruchsvolle Beteiligung resultierte. Die Riickmeldung der
Teilnehmenden war jedoch sehr positiv; eine Vielzahl der
Bilirgerinnen und Biirger wiirde auch bei einem anderen

Prozess gerne in einem Biirger:innen-Panel mitwirken.

Die Teilnahme am Biirger:innen-Panel wurde mit einer sym-
bolischen finanziellen Entschdadigung fiir die Teilnehmen-

den gewdirdigt.

Massnahmen sowie des Endprodukts und des weiteren Vor-

gehens.

Die Gemeindeworkshops waren fiir die Erarbeitung sehr
wichtige Formate, da die Gemeinden ihre Einsch&tzung
und Wahrnehmung des Raumes in das Konzept einbringen
konnten. Die Diskussionen unter den Anwesenden waren
sehr konstruktiv und positiv. Fir den weiteren Prozess und
die Umsetzung des Raumkonzepts Hochrhein sind die Ge-
meinden als «HUlterinnen» des Raumkonzepts von besonde-
rer Bedeutung und ihr Einbezug in den Beteiligungsprozess
daher unumgdnglich und zentral fiir den sp&teren Umset-

zungserfolg.
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1.3.3. Workshops Interessenvertretungen

Als weitere zentrale Akteur:innen am Hochrhein wurden
wichtige und vernetzte Interessenvertretungen beteiligt. Zu
diesen gelten unter anderem Verb&nde und Vereine, welche
sich fur einzelne thematische Anliegen einsetzen, aber auch
politische Organisationen oder spezifische Interessengrup-
pierungen. Gemeinsam mit der Auftraggeberin wurde eine
Liste zusammengestellt, welche eine Vielzahl von in der Re-
gion aktiven Interessenvertretungen enthielt. Diese wurden
aktiv angeschrieben und zur Teilnahme am Workshop In-
teressenvertretungen eingeladen. Aufgrund des geringen
Interesses wurde der erste Workshop nicht durchgefiihrt,

die Interessenvertretungen jedoch stattdessen an die kurz

darauf folgende Plenumsveranstaltung eingeladen.

Fiir den zweiten Workshop war das Interesse deutlich gros-
ser, weshalb im Juni 2024 der geplante Workshop durch-
gefiihrt werden konnte. Am Workshop waren die folgenden
Organisationen vertreten: |G Velo Grenzach-Wyhlen, I1G
Velo Rheinfelden, Energieregion Fricktal, Wirtschaftsregion
Stidwest GmbH, Schwarzwald Tourismus GmbH, ProVelo
Fricktal, IHK Hochrhein-Bodensee, Aargauer Heimatschutz,
VCS Aargau sowie der BUND Hochrhein.

1.3.kt. Plenumsveranstaltungen und Spaziergéinge

Im November 2023 wurde eine erste &ffentliche Bevélke-
rungsveranstaltung in Rheinfelden durchgefiihrt, an wel-
cher liber 50 Personen teilgenommen haben. Den Anwe-
senden wurde der Stand der Arbeiten am Raumkonzept
prdsentiert, und sie waren eingeladen, die drei Karten
«Verkehrsregion», «Landschaftsregion» sowie «Wohn- und

Arbeitsregion» zu diskutieren und zu kommentieren.

Im Friihsommer 2024 konnten zwei grenziiberschreitende
Spaziergdnge durchgefiihrt werden: Zu Fuss ging es von
Rheinfelden nach Rheinfelden (Baden), sowie mit dem Velo

von Pratteln nach Grenzach-Wyhlen. An beiden Veranstal-

1.3.5 Information und Kommunikation

Der Beteiligungsprozess wurde in Form einer Projekt-Web-
site kommunikativ begleitet: Uber die Plattform www.
raumkonzept-hochrhein.org waren Informationen zum Pro-
jektstand, der Trégerschaft sowie zu durchgefiihrten und
anstehenden Beteiligungsformaten verfligbar. Die Website

wurde laufend aktualisiert.

Zudem wurde fiir die einzelnen Veranstaltungen via Web-
site, Inseraten in lokalen Print-Medien, Medienmitteilungen

sowie mit gedrucktem Werbematerial auf den Gemeinde-

tungen nahmen zwischen 15-25 Personen teil. Ein dritter
Spaziergang wurde im Oktober 2024 angeboten, bei dem
sich die interessierten Teilnehmenden (rund 40 Personen)
zu Fuss von Stein nach Bad Sackingen begaben. Die Spa-
ziergdnge wurden von den Teilnehmenden durchweg posi-
tiv gewlrdigt; das Format erméglichte den lockeren und
informellen Austausch sowie eine Information tber kom-
munale Entwicklungsabsichten und deren Zusammenhang
zum Raumkonzept Hochrhein, was die Thematik greifbarer

und besser versténdlich gemacht hat.

verwaltungen Werbung gemacht. Fir die Spaziergdnge im
Frihjahr und im Herbst 2024 wurde zusdtzlich eine Social-
Media-Kampagne durchgefiihrt und fiir den Spaziergang
im Herbst 2024 wurden in Rheinfelden (CH) und Bad S&-
ckingen Flyer verteilt.

Die Kommunikation wurde von translake und Henneberg

konzipiert und umgesetzt.



1.4. Grundlagen

Im Rahmen einer ersten Auftragsvergabe wurde ein Ana-
lysebericht von der Blirogemeinschaft HHP.raumentwick-
lung und ewp erarbeitet. Der Bericht diente als Grundlage
fir das vorliegende Raumkonzept Hochrhein. Die zur Ver-
figung gestellte Grundlage zeigte bereits deutlich, dass
der Korridor Hochrhein ein diverser Siedlungsraum ist, wel-
cher sich auf den ersten Blick nach urbanen und Iéndlichen
R&umen, aber auch nach Ldndergrenzen differenziert. In
einer «erweiterten» Analyse (vgl. Kapitel 2.) wurde daher
der Fokus darauf gelegt, eine gemeinsame Problemsicht
der Beteiligten zu schaffen, um gemeinsame Ziele und
Massnahmen erarbeiten und definieren zu kénnen. Hierfiir
wurde in der Analyse ein «gemeinsames Raumverstdndnis»
aufgebaut, indem mehrere Perspektiven auf den Raum ein-

genommen wurden.

Ferner wurden insbesondere nachfolgende Planungs-

grundlagen bertcksichtigt:

» Agglomerationsprogramm Basel 4. Generation, 2021

» Agglomerationsprogramm Basel 5. Generation, Entwurf,
2024

» Regionalplan 2000 Hochrhein-Bodensee (aktuell) sowie
angestrebte Fortschreibung

» Raumkonzept Aargau, 2024

» Kantonaler Richtplan Aargau, 2024

» Raumkonzept Basel-Landschaft, 2024

» Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft, 2024

» Mobilitatsstrategie Fricktal Regio, 2024

» Rd&umliches Zielbild Fricktal Regio, 2024

» Verkehrsstudie beider Rheinfelden und Kaiseraugst,
2024

» Trinationale Strategie Strasse Zielnetz 2040, 2023

» Trinationales Gesamtkonzept Multimodale Drehschei-
ben AP5, Entwurf, 2023

» Potenzialstudie Park&Ride Agglomeration Basel, 2017

» Siedlungspotenziale im grenziiberschreitenden Hoch-

rheinkorridor, 2015

11



2. Analyse

2.1. Der Hochrhein Korridor in Zahlen

Bevélkerungsentwicklung 1990-2022 Bevdlkerungsentwicklung und -prognose 2000-2040

12

(Index 2000)

Abbildung 3: Vergleich Bevélkerungsentwicklung Korridor Hoch-
rhein und Kernstadt Basel

Beschdftigtenentwicklung und -prognose 2011-2040

Abbildung 5: Beschdftigtenentwicklung seit 2011 und Prognose bis 2040

Bauzonenkapazitédt am Hochrhein

Fldchen und Potenziale der Schwerpunktgebiete
am Hochrhein bis 2040

Abbildung 6: Fldchenpotenziale und Bauzonenkapazitéiten

Quelle: Agglo Basel - Entwurf AP 5

Abbildung 4%: Bevdlkerungsentwicklung seit 2000 und Prognose bis 2040

Bevélkerungs- und Beschdaftigtenentwicklung

Der Korridor Hochrhein ist seit 2000 bereits um zusétz-
liche 26.000 Einwohnende gewachsen. Auch zukiinftig
ist die Region mit einem Bevdlkerungswachstum von
ca. 22.900 Personen bis zum Jahr 2040 konfrontiert.
Neben den Einwohnenden steigen ebenfalls die Anzahl
der Beschdftigten innerhalb des Korridors. Ein Wachs-
tum von 12.000 Beschdaftigten konnte bereits im Zeit-
raum von 2011 bis 2021 verzeichnet werden. Bis 2040
ist ein weiteres Wachstum von zusétzlich ca. 32.300

Beschdaftigten prognostiziert.

Prognosen und Fléchenentwicklung

In Anbetracht des Wachstums der Einwohnenden (EW)
und Beschdftigten resp. Arbeitspldtze (AP) am Hoch-
rhein spielen die vorhandenen und zu aktivierenden
Fldchenpotenziale eine erhebliche Rolle. Der Hochrhein
verfligt insgesamt noch Uber ein Fldchenpotenzial von
379 ha in den Schwerpunktgebieten. Innerhalb der be-
bauten Fléchen kann ein Potenzial von rund 16.400 EW
oder AP in Form von Innenentwicklungsmassnahmen
entwickelt werden. In unbebauten Bauzonen ist ein
Potenzial von rund 22.700 EW oder AP zu aktivieren.
Zusatzlich zu den Bauzonenkapazitdten umfassen die
Schwerpunktgebiete zusatzlich 379ha, die zukunftsfa-

hig gemdss der Prognosen zu entwickeln sind.



Verkehrsmittelanteil in der Agglomeration Basel fiir die Schweiz und Deutschland, 2017

Abbildung 7: Verkehrsmittelanteile DE/CH

Pendlerstréme rund um den Hochrhein

Pendlerstréome

Aus der Schweiz pendeln etwa 18.000 Personen in den
schweizerischen Teil des Hochrheins. In die entgegenge-
setzte Richtung, d. h. aus dem schweizerischen Teil des
Hochrheins in andere Regionen der Schweiz, pendeln gut
24.000 Personen, wovon knapp die Hdalfte in die Stadt Ba-
sel pendelt. Ausserdem gibt es rund 21.500 Binnenpend-
ler:innen im Schweizer Teil des Hochrheins. Der Hochrhein
ist durch die Grenzlage zudem auch Durchgangsort fiir
zahlreiche Pendler:innen aus der Schweiz oder den Land-
kreisen Lorrach und Waldshut in Richtung Basel oder Ubri-

ge Arbeitsplatzgebiete der Schweiz. Aufgrund der begrenz-

Abbildung 8: Pendlerstréme am Hochrhein
Quelle: Pendlerstatistik BES 2014, eigene Darstellung in Anlehnung an
Aggloprogramm 4. Generation Basel

ten Datenverfligbarkeit kénnen fiir den deutschen Teil des
Hochrheins keine konkreteren Aussagen gemacht werden.
Die Anzahl der Pendler:innen inkl. Grenzgénger:innen hat
in den letzten Jahren weiter zugenommen (vgl. Agglopro-

gramm 5. Generation).
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2.2. Der Hochrhein Korridor.in Karten

2.2.1. Von der Hiigellandschaft ins Hochrheintal

Der Korridor des Hochrheins startet 6stlich der Basler Kern-
stadt in Birsfelden bzw. Grenzach-Wyhlen und erstreckt
sich entlang der siidlichen und nérdlichen Rheinseite bis
nach Laufenburg (Baden und CH).

Die landschaftliche Gliederung des Hochrheins ist stark ge-
pragt von den zugrunde liegenden naturréumlichen Gege-
benheiten sowie der Topografie. Grob kann zwischen dem
Hochrheintal sowie den begrenzenden Hiigellandschaften
des Dinkelberges (DE), den Hangkanten des Wehratals
(DE), dem Hotzenwald (DE) und dem Tafeljura (CH) unter-

schieden werden.

Im Hochrheintal ist die Landschaft stark durch Siedlungs-
gebiete und Verkehrsinfrastrukturen zerschnitten. Einzelne
grossere Waldstticke bilden Inseln in der sonst stark tber-

bauten Landschaft. Innerhalb des Siedlungsgebietes bieten

nur vereinzelte 6ffentliche Griinrdume Platz flir Erholung. Im
Gegensatz dazu sind die angrenzenden Hiigellandschaften
durch Waldfléchen und landwirtschaftlich genutzte Fla-
chen geprdgt. Sie haben besondere landschaftliche Qua-
litét und sind wichtige Erholungsgebiete. Unterschiedliche
Schutzmechanismen streben der Erhalt dieser Higelland-
schaften an. Innerhalb der Hiigellandschaft stellen die Ort-
schaften kleine Inseln in der weitldufigen Landschaft dar.

Sie sind durch Landstrassen untereinander sowie mit dem

Hochrheintal, Ergolztal oder Wiesental verbunden.

Das Landschaftsgertst

® Waldflachen

Abbildung 9: Analysekarte Landschaftsgertst



Landschaftliche Préigung des Hochrheintals

Das Hochrheintal ist weitestgehend flach mit einer klar ab-
gegrenzten Raumkante zum Dinkelberg und dem Siidost-
schwarzwaldrand nach Norden sowie zu den Higelland-
schaften des Tafeljuras nach Stden.

Es ist stark geprdagt von Siedlungs-, Industrie- und Gewer-
begebieten sowie Verkehrsinfrastrukturen. Die parallel zum
Rhein verlaufenden B&nder der Bahn (DE und CH), die Auto-
bahnen A2 / A3 (CH), die Bundesstrasse 34 (DE), die Auto-
bahn 98 (DE) sowie die Hauptstrassen 12 (CH) und 7 (CH)
haben einen starken optischen und akustischen Einfluss auf
das relativ schmale Tal. Die Industrie- und Gewerbegebiete
liegen in den meisten Fdllen zwischen Rhein und Bahn, oder
erstrecken sich entlang der Autobahn (Kaiseraugst, Pratteln)

sowie entlang der B 34 (Rheinfelden-Ost).

Insbesondere in den westlichen Bereichen sind nur noch
wenige Griinrdume zwischen den Siedlungsgebieten vor-

handen und in ihrer Qualitat stark beeintréchtigt. In den

Abbildung 10: Ausschnitt Hochrheintal

kantonalen Richtplénen sowie im Regionalplan Hochrhein-
Bodensee sind zahlreiche Grinrdume als Siedlungstrenn-
glirtel bzw. Griinzésuren festgesetzt. Sie erfiillen zahlreiche
Funktionen: Sie dienen als Klimaschneisen und Lebensraum
sowie Riickzugs- und Austauschgebiet fiir Pflanzen und Tie-
re. Darliber hinaus sind sie wichtige Erholungsgebiete und
beugen einem Zusammenwachsen von Siedlungsgebieten
vor, wodurch Ortsidentitéten erhalten werden. Zusatzlich
verbinden sie die Landschaft des Hochrheintals mit der an-

grenzenden Hiigellandschaft.

Innerhalb der Siedlungsfldchen sind vereinzelt 6ffentliche
Griinflachen vorhanden, die wichtige wohnortnahe Erho-

lung darstellen.

Im westlichen Hochrheintal ist die Landschaft in weiten Tei-
len durch Siedlungstatigkeiten und Infrastrukturen Uber-

formt und stark durch die Siedlungen durchschnitten. Im

Bereich zwischen Basel und Rheinfelden (CH) tragen nur
noch wenige Griinrdume quer zum Rhein zur Gliederung der
Siedlungsgebiete bei, wohingegen sich auf deutscher Seite
hier noch gréssere Griinrdume befinden. Insbesondere bei
Grenzach-Wyhlen und Pratteln ist der Kontrast beidseits des
Rheins auffallend. Die Nutzungen in den Freirdumen sind
zwar vielfdltig, tragen aber als solche nicht zur Bereiche-
rung der Landschaft bei. In den nicht bebauten Bereichen
dominiert intensive Landwirtschaft sowie punktuell struktu-
rierende Elemente wie Baumreihen oder kleinere Streuobst-

bestdnde.

Wie das westliche Hochrheintal so besteht auch das mitt-
lere Hochrheintal weitgehend aus einer ebenen, tiberform-
ten Siedlungslandschaft entlang des Rheins. Ostlich der
beiden Rheinfelden (Baden/CH) nehmen jedoch die gros-
seren Freirdume bestehend aus Auwdldern sowie intensiv

landwirtschaftlich genutzten Ebenen zu. Das Flussufer des

Rheins ist zudem grosstenteils mit Wald bestockt. Hierdurch
tritt der stark verdichtete Charakter, wie ihn das westliche
Hochrheintal besitzt, etwas zurlick. Dennoch sind die we-
sentlichen Stérungen und Beeintrdchtigungen auch hier
vorhanden. Hierzu z&hlen die Verkehrsinfrastrukturen (Bahn,
A3, Bundesstrasse), grosse Gewerbe- und Industrieareale
(bspw. Sisslerfeld), Hochspannungsleitungen und die inten-

sive Landwirtschaft.

Das 6stliche Hochrheintal ist durch die Topografie deutlich
schmaler. Insbesondere in Deutschland reichen die Ausléufer
des Stidostschwarzwaldes fast bis an den Rhein heran und die
Siedlungen erstrecken sich entlang der Hangkanten (Laufen-
burg (Baden)).
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Der Rhein hat eine grosse Bedeutung als Frei- und Naherho-
lungsraum. Dies wurde von den Kommunen des Raums er-
kannt, weshalb es sich die Gemeinden Rheinfelden (Baden/
CH), Bad Sackingen, Grenzach-Wyhlen, Wehr, Schwérstadt,
Mumpf, Stein, M&hlin sowie der Kanton Aargau im Zuge des
Projektes «Rheinuferrundweg extended» zum Ziel gemacht
haben, die bestehenden Qualitdten des zusammenhdngen-
den Gewdsserraums als gemeinsamen Natur-, Kultur- und
Naherholungsraum zu stérken und fiir die Menschen erlebbar
zu machen. Besonderer Handlungsbedarf kann insbesonde-
re im westlichen Hochrheintal festgestellt werden, da hier
das Rheinufer aufgrund der Ansiedelung von grossflachigen
Gewerbe- und Industriegebieten in seiner Erlebbarkeit stark

eingeschrdnkt ist und deshalb fiir Erholungsaktivitéten nur

Abbildung 11: Analysekarte Rheinufer

Dinkelberg

Der Dinkelberg begrenzt den Hochrhein Richtung Nordwesten.
Typisch fur den Dinkelberg sind die zusammenhé&ngenden
Waldgebiete, die stellenweise durch offene Landschaftskam-
mern und die Ortschaften unterbrochen werden. Die alten
Kerne der Ortschaften zeugen von der langen Besiedlungs-
geschichte. Das Relief ist bewegt und die Verkarstung haufig
deutlich erkennbar. Einige Fliessgewdsser, bspw. die Wehra,
der Warmbach oder Bechtelengraben haben Tdler in die an-
sonsten als Hiigelland zu bezeichnende Struktur geschnitten
und strémen dem Rheintal zu. Dort fallt der Dinkelberg stellen-

weise sehr steil ab und bildet eine deutliche Raumkante aus.

begrenzt nutzbar ist. Im Bereich des Birsfelder Hafens be-
steht aufgrund von Sicherheitsauflagen eine Durchwegung,
aber kein direkter Zugang des Rheinufers fiir Erholungs-
suchende. Folglich ist das Ufer vor allem im westlichen
Hochrheintal gepréagt von grossvolumigen Bauten und ab-
gesperrten Arealen, wdhrend im Osten hauptsdchlich die
Wohnsiedlungen an den Rhein angrenzen. Im mittleren
Hochrheintal ist die einzige gréssere zusammenhdngen-
de Landschaftskammer am Rheinufer vorhanden, welche
dementsprechend besonders erhaltenswert ist. Zwischen
der Bebauung und dem Rhein verl&uft meist der «Rhein-
uferweg extended». Diverse Badestellen ergdnzen die Er-

holungsnutzung am Landschaftsband.

Wailder der Hangkante vom Wehra- und Rheintal

Im norddstlichen Bereich des Hochrheins markieren weit-
gehend geschlossene Waldgebiete die Hangkante des
Wehratals sowie den Stidwestrand des Hotzenwaldes. Das
Relief ist bewegt, fallt steil nach Westen ab und wird von
zahlreichen kleinen Télern und Bachl@ufen strukturiert. Die
Walder sind ebenfalls strukturreich und daher besonders
erholungsrelevant, insbesondere fiir die dicht besiedelten,
angrenzenden Rdume von Wehra und Rhein. Der Bergsee
oberhalb von Bad Sdckingen sowie der Wehra-Stausee
sind landschaftliche Besonderheiten innerhalb der ansons-

ten durch wenige Nutzungen geprégten Einheit. Richtung



Osten werden die Walder vermehrt durch Siedlungen und

landwirtschaftliche Flachen zerschnitten.

Hiigellandschaft des Tafeljuras

Im Schweizer Hinterland des Rheintals schliessen sich die
sanft hligeligen Ausldufer des Schweizer Tafeljuras an. Die-
se Bereiche sind geprdgt von einem reizvollen Mosaik aus
Wald- und strukturreichen Offenlandschaften (Hecken,
Feldgeholze, Obstgdrten) sowie dem Rhein zustrebende,

durch Grinlandnutzung geprégte Bachtdler (bspw. Fischin-

Abbildung 12: Zusammenhéngende Landschaftsbereiche im Gusseren Korridor

Erholen am Hochrhein

Neben dem Rhein besitzen insbesondere die innerstddtischen
Freiflachen (bspw. Rheinpark Birsfelden, Freizeitgdrten, in-
nerdrtliche Griinflachen) sowie die GriinrGume zwischen
den einzelnen Siedlungskdrpern eine wichtige Bedeutung
fir die Naherholung. Diese sind jedoch hdufig durch Larm,
Blickbezilige zu Gewerbe- und Industriegebiete sowie inten-
sive landwirtschaftliche Nutzung deutlich beeintrdchtigt und
wenig strukturreich. Besonders herauszuheben ist der Hard-
wald, welcher im Siedlungsband des westlichen Hochrhein-
tals eine wichtige Erholungsinsel fiir die Bevolkerung dar-
stellt. Hier sieht der Kantonale Richtplan Basel-Landschaft
ein Potenzialgebiet fiir einen Windpark vor. Abhdngig von
der Art der Planumsetzung besteht hier die Gefahr von Kon-

flikten mit der Erholungsnutzung des Waldgebietes.

gertal, M&hlinbachtal, Magdenerbachtal). Eine kleinteilige
Acker-, Wiesen- und Weidenbewirtschaftung bestimmt die
landwirtschaftliche Nutzung. Charakteristisch sind die vie-
len Strukturelemente wie Hochstammobstbdume, Hecken,
Feld und Bachgehdlze. Sie bereichern das Landschaftsbild
und sorgen fir eine gute landschaftliche Einbettung der
Dorfer. Diese liegen etwas abgesenkt und schmiegen sich an
die umliegenden Hiigelzlige an. Die Ortschaften in diesen

Bereichen besitzen eine sehr Iéndliche Pragung.

Die landschaftlichen QualitGten des Dinkelbergs, die hiige-
ligen Auslaufer des Schweizer Tafeljuras sowie der Ausldufer
des Hotzenwaldes bei Bad S&ckingen/Wehr sind entschei-
dendes Kapital des Korridors. Diese Bereiche besitzen sowohl
als Erholungsgebiete fiir das dicht besiedelte Hochrheintal
als auch fur den Tourismus eine Bedeutung. Sie sind durch
ein gut ausgebautes Wanderwegenetz erlebbar. Zudem
finden sich mehrere regional bedeutsame landschaftsbe-
zogene Ausflugsziele im Raum. Diese sind: Egglisgraben,
Sonnenberg, Waldgrotte bei Buus, Bad S&ckinger Bergsee,
Wehramiindung, Hornfelsen, Wartenberg, Augusta Raurica,

Sunneberg (oberhalb Maisprach) und Burgruine Farnsburg.
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2.2.2. Die Verkehrsregion

Mit dem MIV durch den Hochrhein

Die Region Hochrhein ist sehr gut in das Strassennetz ein-
gebunden und Uber die A2 und A3 auf Schweizer Seite und
A 98 auf deutscher Seite tUberregional angeschlossen. Die
Strasseninfrastruktur konzentriert sich insbesondere auf
die Talsohle des Hochrheins und leitet den motorisierten
Individualverkehr (MIV) in Ost-West-Richtung. Uber Nord-
Slid-Achsen wird der Verkehr aus der Hiigellandschaft auf
die Hauptverbindungsachsen im Tal geleitet. In der Schweiz
wird ein Grossteil des MIV Uber die Autobahn abgewickelt.
Zudem mindet der grenziiberschreitende Verkehr in gros-
sen Teilen auf den Schweizer Autobahnen. Auf der deut-
schen Rheinseite fehlt das Verbindungsstiick der A 98 zwi-
schen Rheinfelden (Baden) und Bad Sd&ckingen/Murg. In
diesem Abschnitt wird der Verkehr auf der B 34 durch die
Ortschaften entlang des Rheins gefiihrt. Das Verbindungs-
stlick der A 98 wird derzeit geplant, doch die Umsetzung ist
unter anderem durch die Komplexitat und diverse Interes-
senkonflikte jedoch ungewiss (vgl. Kapitel 2.3)). Aufgrund
der Lage direkt angrenzend an Basel-Stadt und den Uber-
regional verbindenden Verkehrsinfrastrukturen (&ffentlicher
Verkehr und Strasse) nimmt der Hochrhein-Korridor auch

viel Durchgangsverkehr der umliegenden Regionen auf.

In den landlichen Gemeinden aber auch den Gemeinden
des dusseren Korridors ist der MIV das Hauptverkehrsmittel.
Im deutschen Teil der Agglomeration Basel liegt der MIV-
Anteil mit 57 % deutlich hé&her als in der Schweiz (ca. 40
%). Diese grosse Differenz begriindet sich u. a. dadurch,
dass in der Kernstadt von Basel nur selten das Auto als
Verkehrsmittel gewdhlt wird. Vor allem die léndlichen Ge-
meinden haben eine vergleichsweise schlechte Anbindung
an den offentlichen Verkehr und wenig Arbeitsplatzange-

bot und fungieren daher vor allem als Pendlergemeinden.

Verkehrsbelastungen entstehen insbesondere auf der A2
/ A3 und flihren vor allem in Spitzenzeiten zu Stau. In der
Folge werden die Ortsdurchfahrten der an die Autobahn
angrenzenden Gemeinden als «Uberlauf» fiir den Aus-
weichverkehr genutzt. Einer hohen Belastung sind auch
die Ortsdurchfahrten der deutschen Gemeinden am
Rhein ausgesetzt, welche insbesondere auf den hohen
MIV-Anteil und das fehlende Teilstlick der A 98 zuriickzu-
flihren sind. Die B 34 ist die Hauptverbindungsachse auf
der deutschen Rheinseite von Osten Richtung Basel und
flihrt von Bad Sdckingen bis Grenzach-Wyhlen durch ei-

nige der angrenzenden Siedlungen und verursacht eine

starke Trennwirkung und Ldrmbelastung in den Ortsker-
nen. In Grenzach-Wyhlen ist die Antwort darauf eine der-
zeit in Umsetzung befindliche Ortsumfahrung (vgl. Kapitel

2.3), wodurch die Landschaft weiter zerschnitten wird.

Durch das grosse Arbeitsplatzangebot in Basel-Stadt
sowie die grossen Arbeitsplatzgebiete innerhalb des
die Pendlermobilitat

rhein eine wichtige Rolle. Durch die trinationale Lage

Perimeters  spielt am Hoch-

ist der Pendelverkehr hdufig grenziiberschreitend.
Der Korridor ist insgesamt durch Pendelbeziehungen aus
den Landkreisen Lérrach und Waldshut nach Basel-Stadt,
Basel-Landschaft, Solothurn und Aargau geprdgt. Orts-
spezifischere Daten und Daten zur Pendelmobilitat aus
der Schweiz nach Deutschland liegen nicht vor. Es kann
davon ausgegangen werden, dass Zweiteres eine unterge-
ordnete Rolle spielt. Aus der Schweiz pendeln rund 15.000
Personen in den schweizerischen Teil des Hochrheins. Gut
24.000 Personen pendeln in entgegengesetzter Rich-
tung, wovon knapp die Halfte in die Stadt Basel pendelt.
Ausserdem gibt es rund 21.500 Binnenpendler:innen im
Schweizer Teil des Hochrheins. Aufgrund der Grenzlage
und der verkehrlichen Einbindung ist der Hochrhein-Korri-
dor ein wichtiger Verkehrsraum fiir die Pendlermobilit&t
innerhalb und ausserhalb des Perimeters und tGbernimmt

flir andere Regionen auch nur durchleitende Funktionen.

Im Perimeter sind drei Grenziibergdnge fiir den MIV vor-
handen, welche Nadeldhre fiir den Verkehr sind. Sie be-
finden sich in Rheinfelden, Bad Sdckingen / Stein und
Laufenburg. Sie sind ebenfalls staugeprégt und weitere
Griinde fiir belastete Ortsdurchfahrten. Zudem schrdn-

ken sie die Wegebeziehungen in Nord-Siid-Richtung ein.

Im Rahmen der Schwachstellenanalyse zur Aktualisierung
der «Trinationale Strategie Strasse» wurden die besonders
belasteten Ortsdurchfahrten und Strassenrdume fur den
Netzzustand 2025+ identifiziert. Die Analyse wurde fiir die
Morgen- und Abendspitzen durchgefiihrt. Strassenrdume
mit Stérungen der Verkehrsqualitét innerhalb von Sied-
lungsgebieten sind in Abbildung 13 synthetisiert. Da die
Ortsumfahrung von Grenzach-Wyhlen aktuell noch nicht
fertiggestellt ist, wurden die Ortsdurchfahrten von Gren-
zach und Wyhlen zusdtzlich als belastete Strassenrdume

aufgenommen.



Abbildung 13: Analysekarte MIV
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Mit dem OV unterwegs am Hochrhein

Das Riickgrat des OV-Netzes bilden zwei parallel zum Rhein
verlaufende Bahnverbindungen in Ost-West Richtung, wel-
che die Region Uberregional, regional und lokal gut anbin-
den. Die Ost-West Verbindung erfolgt im Regionalverkehr
auf deutscher Seite mit der Regionalbahn, auf Schweizer
Seite mit der S-Bahn. Der Uberregionale Verkehr wird auf
deutscher Seite mit dem Interregio-Express (IRE), auf der
Schweizer Seite mit dem Interregio (IR) abgewickelt. Birs-
felden, Muttenz und Pratteln sind dartiber hinaus mit dem
Tram nach Basel-Stadt sehr gut angebunden. Ergdnzend
zum Schienennetz tibernehmen Buslinien insbesondere in

Nord-Stid-Richtung die Erschliessung der Ortschaften.

Die Qualitat der OV—ErschIiessung am Hochrhein wird
rGumlich mittels der Gdliteklassen des schweizerischen
Bundesamtes fiir Raumentwicklung (ARE) dargestellt. Die
jeweilige OV-Giiteklasse ist abhéngig von der vor Ort be-
stehenden Haltestellenkategorie. Diese wird aus der Art der
offentlichen Verkehrsmittel (z. B. Bahnknoten oder Bushal-
testelle) und dem Kursintervall bestimmt. Aus der Haltestel-
lenkategorie und der Erreichbarkeit einer Haltestelle (d. h.
Entfernung zur Haltestelle) ergibt sich die OV-Giiteklasse.
Die OV-Giiteklasse A entspricht dabei einer sehr guten OV-
Erschliessung, die Guteklasse D weist hingegen eine sehr
geringe OV-Erschliessung auf. Alle Gebiete ausserhalb
der OV-Giiteklassen A bis D (= keine Giiteklasse) besit-
zen nur marginale oder keine OV-Erschliessung. Innerhalb
des Untersuchungsraums des Hochrheins sind alle Giite-
klassen vertreten. Ein Grossteil der Region ist tiber die OV-
Giiteklassen C und D angebunden. Die OV-Giiteklassen A
und B sind in den Kommunen mit Anbindung an die Tram
und / oder S-Bahn nahe Basel (Birsfelden, Muttenz, Prat-
teln, Grenzach-Wyhlen) sowie diejenigen mit Interregio-
Halt resp. Interregio-Express-Halt (beide Rheinfelden, Bad
Sdckingen, Stein, Frick) vorhanden. In Laufenburg (CH)
kommt durch die Uberlagerung von S-Bahn- und Busange-

bot ebenfalls die OV-Giiteklasse B zustande.

Eine geringe OV-Erschliessung kommt, vor allem im Busnetz
begriindet, durch geringere OV-Frequenzen als auch durch
héhere Distanzen zwischen Wohn- oder Arbeitsort und den
vorhandenen Haltestellen zustande. Dies unterstreicht die

Bedeutung der Anschlussmobilitat (letzte Meile) und die Fo-

kussierung der Siedlungsentwicklung auf den Einzugsbe-
reich der Haltestellen sowie auf deren Aufenthaltsqualitat.
Mit dem OV kann der Rhein nur bei Rheinfelden iiberquert
werden. Weitere grenziiberschreitende Verbindungen aus-
serhalb des Perimeters fiihren im Westen liber Basel-Stadt
oder im Osten Uliber Waldshut und Koblenz. Dies ist vor al-
lem flir Grenzgdnger:innen mit Arbeitswegen in Nord-Sitid-

Richtung ein wenig attraktives Angebot.

Das OV-Angebot in der Schweiz ist sowohl in einer hdheren
Netzdichte ausgebaut und wird zudem mit héheren Takt-
dichten bedient. Das bessere Angebot wirkt sich auf den
Modal Split aus: Wahrend der OV-Anteil im deutschen Teil
der Agglomeration Basel bei 10 % liegt, wird dieses Ver-
kehrsmittel in der Schweiz mit rund 20 % doppelt so hdufig
genutzt. Bei den Daten ist jedoch zu berlicksichtigen, dass
v. a. in der Kernstadt Basel weniger MIV und entsprechend
mehr OV sowie Fuss- und Veloverkehr als Verkehrsmittel ge-
nutzt wird. Eine Taktverdichtung des deutschen Schienen-
netzes und die Ergdnzung von zwei weiteren Haltestellen
sind im Zuge der Elektrifizierung der Hochrheinstrecke ge-
plant und wird im Kapitel 2.3. vertieft. Der Ausbau soll nach

aktuellem Stand bis 2027 abgeschlossen sein.

Die OV-Nachfrage auf Schweizer Seite ist besonders auf die
S1Pratteln-Salina Raurica zurilickzuflihren, die die nachfra-
gestdrkste S-Bahnlinie im Kanton Aargau bildet. Ein Ausbau
der S-Bahnlinie von Basel bis Rheinfelden zum 15-Minuten-
Takt war geplant, wurde jedoch am 18. Juni 2023 durch
den Kanton Aargau abgelehnt, wodurch weiterhin die St
ab Stein bis Frick bzw. Laufenburg lediglich im Stunden-
takt erfolgt. Ab 2026 wird der Interregio in Stein halbstiind-
lich statt stiindlich halten. Neu wird er auch den Bahnhof
Mé&hlin halbstiindlich bedienen. Das ist notwendig, da die
S-Bahn am Kapazitétslimit ist und nicht verdichtet oder
verldngert werden kann. Mit den zusdtzlichen Halten des IR

kann die S1 entlastet werden.

Fiir Muttenz und Pratteln spielt neben der S1 ausserdem die
S3 eine grosse Rolle, da durch die Uberlagerung beider Li-

nien ein 10-Minuten-Takt in Richtung Basel besteht.



Abbildung 14: Netzkarte Hochrhein

Abbildung 15: OV-Netz Hochrhein mit Giiteklassen
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Mit dem Velo unterwegs am Hochrhein

Im Kontext der Agglomeration Basel ist der Hochrhein gut
in das Velonetz mit Verbindungen nach Basel und die an-
grenzenden Regionen wie z. B. das Fricktal und Wiesental
eingebunden. Der Veloverkehr wird vor allem im Misch-
verkehr oder zusammen mit dem Fussverkehr gefiihrt.
Auf lokaler Ebene weist das Velonetz noch einige Liicken
auf, wobei Liickenschliisse teilweise auch schon in Pla-
nung sind. Die Verbindungen verlaufen meist entlang des
Rheins in Ost-West-Richtung, wéhrend Nord-Stid-Verbin-
dungen die Talsohle mit dem léndlichen Raum verbinden.
Gemdss dem trinationalen Radnetz der Agglomeration
Basel sind die Velorouten in Haupt- und Nebenverbindun-
gen eingeteilt. Zudem ist der Ausbau von Velovorzugsrou-
ten (VVR) vorgesehen. Im Hochrhein-Korridor soll je eine
VVR nérdlich und stdlich des Rheins umgesetzt werden.

Die Hierarchiestufen werden folgendermassen typisiert:

» Velovorzugsrouten: Attraktive, direk-
te und sichere Verbindungen vom Agglomera-
tionszentrum Basel mit den inneren Korridoren.

» Hauptverbindungen: Direkte Verbindungen entlang der
Talachsen in Richtung Basel und fiir Querbeziehungen zu
den angrenzenden Regionen sowie regionale Verbindung.

» Nebenverbindungen: Komplettieren die
VVR und Hauptverbindungen und funktionie-
ren als Zubringer in Richtung Hauptverbindungen.

Vor allem in der Talebene besteht durch die flache Topo-
grafie und die kurzen Wege zwischen den Siedlungen noch
ein grosses Potenzial fiir den Veloverkehr. Die landlichen
Gemeinden in den Higellandschaften sind topografisch
gesehen zwar weniger prédestiniert fur die Velobenlitzung
fur alltagliche Strecken, doch durch die kurzen Distanzen
zu den Versorgungszentren im Hochrheintal und dem zu-
nehmend beliebteren E-Bike kann das Verkehrsmittel auch
in diesen Regionen weitere Bedeutung gewinnen. Gemdss
Mikrozensus 2021 ist die Halfte aller Etappen kiirzer als 1,5
km. Die Halfte der mit dem Auto zurlickgelegten Etappen
ist weniger als 6 km lang und etwa ein Viertel ist kiirzer als
2,5 km. Vor allem diese kurzen Wege mit dem MIV bieten

grosses Verlagerungspotenzial zum Veloverkehr.



Abbildung 16: Fiihrungsform von bestehendem Velonetz entlang des Hochrheins
Quelle: Agglo Basel

Abbildung 17: Velopotenzial entlang des Hochrheins
Quelle: Darstellung in Anlehnung an ewp (2019): Potenzialberechnung basierend auf Gesamtverkehrsmodell Region Basel
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2.2.3. Die Wohn- und Arbeitsregion

Wohnen am Hochrhein

In Anbetracht der baulichen Dichten entlang des Hoch-
rheins wird ersichtlich, dass die bauliche Dichte mit der
Entfernung von Basel-Stadt abnimmt und gleichzeitig der
Anteil an aufgelockerter Bebauung steigt. Vereinzelte Kom-
munen in der Talsohle, wie beispielsweise Pratteln oder
Rheinfelden weisen stellenweise hdhere bauliche Dichte
auf, die einhergeht mit einer qualitativen OV-Erschlies-
sung. Dennoch kénnen sehr dichte Bereiche nur vereinzelt
im Untersuchungsraum festgestellt werden, dabei han-
delt es sich um Neuentwicklungen in Pratteln, als auch in
Birsfelden. Zentren, wie Rheinfelden und Bad Sé&ckingen
weisen zudem intakte historische Altstadte auf, die fiir
eine gewisse bauliche Dichte, als auch ein besonderes Er-
scheinungsbild sorgen. Jedoch lassen sich auch innerhalb
der Talsohle zahlreiche Bereiche innerhalb der Kommunen
identifizieren, die liberwiegend durch eine aufgelockerte
Bebauungsstruktur geprégt sind. Die Entwicklung dieser
Kommunen |d@sst sich auf einen gewachsenen und aus-
formulierten historischen Ortskern zurlickfiihren, die oft-
mals heute noch eine gewisse Versorgungsleistung tber-
nehmen. In Hinblick auf die topografischen Grenzen von
Schwarzwald und Schweizer Tafeljura sind mehrheitlich
kleinteilige und dérfliche Siedlungsstrukturen in die jeweili-
gen Landschaftszlige eingebettet und weisen eine geringe
bauliche Dichte mit zugehdrigem Ortskern auf. Die tber-
wiegend geringe Qualitét der OV-Erschliessung im 1andli-
chen Raum verursacht nicht nur eine hohe MIV-Abhdngig-
keit der Bewohnenden, sondern begrenzt die Nachfrage

nach Wohnraum auf bestimmte Bewohnendengruppen.

Der Hochrheinkorridor ist zukiinftig bis 2040 mit einem
Bevdlkerungswachstum von rund 20.600 Einwohnenden
konfrontiert. Ebenfalls ist die Anzahl der Beschdftigten mit
einer Steigung von ca. 13.500 prognostiziert (vgl. Agglopro-
gramm Basel 5. Generation). Neue Bauprojekte, wie bei-
spielsweise das im Bau befindliche Wohn- und Arbeitsquar-
tier Bredella in Pratteln sorgen fiir neue Formen der Dichte
und bilden fiir die Zukunft die Méglichkeit, dem Bevdlke-
rungswachstum entsprechend zu begegnen. Deutlich wird
jedoch, dass das zu erwartende Bevélkerungswachstum

nicht allein durch den inneren Korridor und die Entwicklung

der vorhandenen Bauzonenkapazitdten getragen werden
kann. Auch die landlichen Bereiche des Hochrheins miissen
in sich weiterentwickelt werden. Die genaue Verteilung des
Bevolkerungswachstums steht in Abhdngigkeit mit der Ver-
fligbarkeit oder Méglichkeit zur Neuschaffung von Bauzo-

nenkapazitdten (vgl. Aggloprogramm Basel 5. Generation).

In Hinblick auf die vorhandenen Bauzonenkapazitdten
verfligt der Hochrhein Uber ein Potenzial fir 17.800 Ein-
wohnende und 22.600 zusdtzliche Arbeitsplatze (vgl. Ag-
gloprogramm Basel 5. Generation: 81). Damit besteht ein
Uberschuss der rdumlichen Potenziale fiir Arbeitsplétze
verglichen mit den prognostizierten Arbeitspldtzen. Deut-
lich wird, dass die bestehende Bauzonenkapazitdt nicht
fir die Deckung des prognostizierten Wohnraumbedarfs
ausreicht. Der Uberblick auf den Untersuchungsperimeter
und den bestehenden baulichen Dichten erméglicht es, be-
stehende Nachverdichtungspotenziale und aufgelockerte
Bereiche innerhalb bestehender Siedlungsrdume zu identi-
fizieren. Diese gilt es vor der Inanspruchnahme neuer Fla-
chen zum Schutz der Ressource Boden vordergriindlich zu
entwickeln. Die bauliche Weiterentwicklung soll sich nicht
allein auf die Talsohle beschrdnken, sondern bezieht auch
die Bauaktivitat im landlichen Raum mit ein, diese soll in
Form einer behutsamen und punktuellen Erhéhung der
baulichen Dichte verfolgen werden, die gleichzeitig die
Identitdt und den baulichen Charakter der Ortschaften

und der umliegenden Landschaftsbereiche bewahrt.



Abbildung 18: Bauliche Dichten am Hochrhein

Abbildung 19: Bauliche Dichten tberlagert mit OV-Giiteklassen
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Arbeiten am Hochrhein

Der Korridor Hochrhein weist einen grossen Anteil von Ge-
werbe- und Industriestrukturen auf, welche sich entlang
des Rheinufers konzentrieren und grossflachig Uberwie-
gend auf Schweizer Rheinseite angesiedelt sind. Besonders
die hohe Anzahl von Chemie- und Pharmaunternehmen
sticht in der Region hervor. Durch die hohe Anzahl ange-
siedelter Betriebe ist der Korridor Hochrhein eine wichtige
Arbeitsplatzregion mit starker Wirtschaftskraft. Dies zieht
jedoch auch viel Verkehr an. Viele Arbeitsplatzgebiete be-
finden sich in den OV-Giiteklassen B bis D und sind daher
an attraktiven Lagen fiir die Anreise mit dem OV gelegen.
Aufgrund der fehlenden OV-Achsen in Nord-Siid-Richtung
tiber den Rhein hinweg ist der OV fiir viele grenziiberschrei-
tenden Pendelwege hingegen wenig attraktiv. Dies ist ins-
besondere problematisch, da grosse Pendelstrome zwi-
schen Deutschland und der Schweiz bestehen (vgl. Kapitel

2.1). Viele grosse Arbeitsplatzgebiete liegen direkt am Rhein

und in kurzen Distanzen zu den Grenziibergdngen. Der Aus-
bau der Mobilitat der letzten Meile oder die Verknilipfung
der beiden OV-Systeme kdnnte daher eine Chance fiir we-
niger MIV-Abhé&ngigkeit sein. Einzelne gréssere Gebiete wie
z. B. das Sisslerfeld oder das Industriegebiet Rheinfelden
(Baden) sind gebietsweise in keiner OV-Giiteklasse integ-

riert.

Die bestehende bauliche Struktur weist viele fldcheninten-
sive Gewerbe- und Industriebauten auf, besonders bei Lo-
gistik- und Handwerksbetrieben. Im Gegensatz dazu weist
die Chemie- und Pharmabranche einen kleinen Fussab-
druck durch eine héhere bauliche Dichte und Arbeitsplatz-
dichte bereits im Status quo auf. Innerhalb der eingezonten
Industrie- und Gewerbegebiete sind noch einige Fldchenre-

serven verfligbar, wovon mehrere bereits erschlossen sind.



Abbildung 20: Arbeitsregion Hochrhein

Abbildung 21: Arbeitsregion tiberlagert mit OV-Giiteklassen
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2.2.4. Die Region der verschiedenen Zentren

Regionale und lokale Zentren

Am Hochrhein kénnen den Zentren unterschiedliche Be-
deutungen zugewiesen werden. Da innerhalb der Region
eine allgemeine Ausrichtung zum Korridorzentrum Basel
besteht, bildet der Raum selbst derzeit nur ein Regional-
zentrum, némlich Rheinfelden (CH) aus. Damit weist Rhein-
felden die héchste Bedeutung in Bezug auf Versorgung,
Arbeiten und Wohnen im Untersuchungsraum auf, was in
den folgenden Abbildungen deutlich wird. Als Oberzentren
kénnen Bad Sdckingen, Rheinfelden (Baden) und Pratteln
bezeichnet werden, da diese sowohl eine Zentralitat fiir die
Region in Hinblick auf Arbeitspldtze und die Versorgung
aufweisen, jedoch in geringerem Ausmass als das Regional-
zentrum Rheinfelden (CH). Als Lokalzentren werden Zentren
bezeichnet, die auf lokaler Ebene eine Zentralitat aufwei-
sen, diese aber nicht sonderlich tiber die Gemeindegrenzen
hinweg Wirkung tragt. Diese sind im Untersuchungsraum
Laufenburg, Murg, Stein, Grenzach-Wyhlen und Birsfel-

den. Ausserhalb des Untersuchungsraums lassen sich Lies-

Ankerpunkte im Alltag

In Bezug auf Zentralitdten im Alltag lassen sich verschie-
dene Ankerpunkte am Hochrhein identifizieren. Die Anker-
punkte bilden sich durch verschiedene Funktionen aus,
wie die Verfligbarkeit von Handelsagglomerationen oder
bedeutsame Gewerbe- und Industriegebieten, aber auch
pragende Altstddte fiihren zu einem Konsum- und Besu-
cheraufkommen. In Verbindung mit bestehenden Anker-
punkten entstehen punktuell auch Ortsteile mit hoher bau-
licher Dichte, um kurze Wege fiir die Einwohnenden oder
Beschaftigten generieren zu kénnen. Herausstechend fur
bedeutende Ankerpunkte sind sowohl beide Rheinfelden als
eine Art Doppelstruktur als auch Bad Sdckingen. Die drei
Kommunen weisen sowohl Versorgungsstandorte, Arbeits-
platzgebiete, Altstddte und verdichtete Bereiche auf. Zahl-
reiche weitere Ankerpunkte kénnen entlang des Hochrheins

ausgemacht werden, weisen oftmals aber eine Vertiefung,

tal und Lérrach als naheliegende Regionalzentren klassifi-
zieren, wodurch diese ebenfalls fir die Einwohnenden im
Hochrhein eine Bedeutung aufweisen. In Hinblick auf die
Weiterentwicklung gilt es zu prifen, inwiefern gerade die
Doppelstadte, die sich im Status quo in verschiedene Zent-
renkategorien einordnen lassen, in ihrer regionalen Bedeu-
tung gesteigert werden kdnnen, als auch welche Potenziale
gerade die Lokalzentren in Bezug auf Fldchenverfligbarkei-

ten und Entwicklungsfelder aufweisen.

wie die Verfligbarkeit von grossen Arbeitsplatzgebieten,
wie zum Beispiel Birsfelden oder Grenzach auf. Ein Anker
des Konsums sowohl im Aussenbereich, als auch in der In-
nenstadt weist beispielsweise Laufenburg (Baden) auf. Im
Zuge dieser Erkenntnis kdnnen verschiedene Ankerpunkte
in der Region identifiziert werden und bilden die Grundla-
ge fir Aussagen der Weiterentwicklung in Bezug auf eine
qualitative verkehrliche Anbindung, als auch eine hdhere

bauliche Dichte.



Abbildung 22: Zentren am Hochrhein

Abbildung 23: Ankerpunkte im Alltag
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Grenziiberschreitendes Einkaufen

Grundsatzlich 1@sst sich feststellen, dass die Versorgungs-
situation mit Gutern des kurz-, mittel- und langfristigen
Bedarfs im Korridor Hochrhein als attraktiv einzustufen
ist. Besonders auf der deutschen Seite lassen sich, auch
durch die hohe Nachfrage aus der Schweiz, viele Handels-
agglomerationen verorten. Diese sind liberwiegend an be-
deutenden MIV-Achsen und nahe den Grenziibergdngen
gelegen. Mit der hohen Dichte an Einzelhandelsangeboten
kann die deutsche Seite die Nahversorgung fiir die rdum-
lich naheliegenden Schweizer Gemeinden decken. Von dem
Einkaufsverhalten der Schweizer profitieren jedoch nicht
nur die grossen Handelsagglomerationen, auch viele kleine
inhabergefiihrte Fachgeschdéfte in den deutschen Innen-
stddten sind massgeblich von den grenziibergreifenden
Umsdtzen abhdngig. So lassen sich rund 50 % des gesam-
ten Einzelhandelsumsatzes auf die Schweizer Kundschaft
zurlickflihren. Lediglich in den I&ndlichen Gemeinden in-

nerhalb der Hiigellandschaften ist das Versorgungsange-

bot entsprechend der Lage im landlichen Raum auf ein Mi-
nimalangebot reduziert. Auch der Bedarf an Bildungs- und
Sozialeinrichtung wird derzeit erfillt. In Hinblick auf die Be-
vélkerungsprognosen gilt es friihzeitig eine Erhéhung der
Kapazitaten anzustreben, um Engpdsse zu vermeiden. Der-
zeitige Versorgungsprobleme werden dagegen im Bereich
der medizinischen Versorgung (Arzte und Arztinnen, Pflege)
auf deutscher Seite hervorgehoben. Griinde hierfir stellen
der demografische Wandel (Alterung der Arzte / Arztinnen
und fehlende Nachfolge sowie mehr Bedarf aufgrund zu-
nehmender Uberalterung der Bevélkerung) sowie ein besse-
res Lohnniveau auf Schweizer Seite dar. In Hinblick auf die
bevorstehende Senkung der Wertfreigrenze zum 1. Januar
2025 auf 150 Franken pro Person ist davon auszugehen,
dass sich das grenziiberschreitende Einkaufsverhalten zu-

kiinftig wandelt.

Abbildung 24: Grenziberschreitendes Einkaufen Quelle: IHK Hochrhein Bodensee



2.3. Geplante Realitdt am Hochrhein

Der Korridor Hochrhein verfligt in der Agglomeration Basel
Uber die gréssten Kapazitgten in den bebauten und un-
bebauten Bauzonen. Nach aktuellem Stand besteht eine
Diskrepanz zwischen den Kapazitdten der vorgesehenen
Entwicklungsschwerpunkte und den Prognosen zum Be-
vilkerungs- und Arbeitsplatzwachstum (vgl. Kapitel 2.2.3)).
Die bereits feststehenden und geplanten Massnahmen sind
zwar noch nicht sichtbar, doch sie geben bereits heute Ent-
wicklungsrichtungen fiir den Raum vor. In der «geplanten
Realit&t» sind die flir den Korridor wichtigsten bevorstehen-
den Projekte zusammengestellt, um Prognosen flir Auswir-
kungen auf den Korridor zu treffen und Riickschllsse auf

weiteren Abstimmungsbedarf zu ziehen.

In der Karte der geplanten Realitat (vgl. Abbildung 25) wird
deutlich, dass zahlreiche Projekte fiir den MIV, OV und zur
Stadtentwicklung vorgesehen sind. Die Projekte konzentrie-
ren sich entlang des Rheins, vor allem in Richtung Basel.
Grossflachige Arbeitsplatzentwicklungen sind Uberwie-

gend auf Schweizer Seite vorgesehen — allen voran stellt

das Sisslerfeld die flachenmdssig grésste Planung dar. Auf
der deutschen Rheinseite sind vor allem neue Wohnstand-
orte vorgesehen. Damit bildet sich in der Planung auch
die Praxis vom «Arbeiten in der Schweiz und Wohnen in

Deutschland» ab.

Die Entwicklungen in den Wohn- und Arbeitsplatzgebieten
sind hauptsdchlich auf bislang unbebauten Arealen ver-
ortet. Verdichtungs- und Innenentwicklungsprozesse sind
nur wenige vorhanden, z. B. am Hafen Birsfelden oder am
Bahnhof Pratteln. Diese spielen zukiinftig aber eine wich-
tige Rolle, da die Dichten im Korridor mit Ausnahmen von
wenigen Arealen als gering bis mdssig eingestuft werden
kénnen und noch viel Potenzial bieten (vgl. Kapitel 2.2.3.).
Ausserdem sind die Projekte tiberwiegend in Zonen mit OV-
Gteklasse D und C angedacht. Schlussfolgernd wird die
Entwicklung hauptsdchlich ausserhalb der Bahnhofsum-
felder geplant und zeigt bisher keine Reaktion auf die bis
voraussichtlich 2027 abgeschlossene Elektrifizierung der
Hochrheinbahn.

Abbildung 25: Geplante Realitét am Hochrhein
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Die Projekte befinden sich in unterschiedlichen Planungs-
phasen und ihre Umsetzung ist teilweise noch ungewiss
(vgl. Abbildung 26). Einige der wichtigsten Projekte mit be-
sonders grossen Auswirkungen auf den Korridor Hochrhein
werden im Folgenden ndher betrachtet und in den raum-

planerischen Kontext eingeordnet:

Entwicklung des Sisslerfelds

Der Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Sisslerfeld ist das
grosste Arbeitsplatzgebiet im Kanton Aargau mit rund 85
ha unbebauten Landreserven. Die Gebietsentwicklung
wurde im Dialog mit der Bevélkerung und einer Testplanung
gestartet und wird aktuell in einen regionalen Sachplan
tberfiihrt. Mit der Umsetzung des Sisslerfelds kdnnten die
heute bestehenden 4.000 Arbeitsplatze in den vier Stand-
ortgemeinden auf 15.000 Arbeitspldtze steigen. Es werden
Uiberwiegend wertschépfungsintensive Arbeitspldtze im
Life Science Bereich geschaffen.

Durch die Lage am Grenziibergang Stein — Bad Sdckingen
macht der Durchgangsverkehr im Areal einen wichtigen Be-

standteil des Verkehrs aus. Um weiteren MIV md&glichst ge-

ring zu halten, werden verschiedene Massnahmen in einem
Verkehrskonzept deutlich. Dazu gehért ein Ausbau des OV
und Velonetzes, Mobilitdtsdrehscheiben, die Aufwertung
der Ortsdurchfahrten und MobilitGtsmanagement z. B.

durch Steuerung der Parkplatznutzung.

Das Sisslerfeld wird durch die Dimensionen einen grossen
Einfluss auf den Korridor Hochrhein mit sich bringen. Durch
das zukiinftig sehr grosse Arbeitsplatzangebot wird auch
mit Verkehrskonzept weiterer Pendelverkehr angeregt, was
das bestehende, bereits teilweise Uberlastete Infrastruk-
turangebot weiter beansprucht. Fiir méglichst geringe zu-
satzliche regionale Verkehrsbelastungen sind lokale Wohn-
angebote eine wichtige Stellschraube. In der geplanten
Realitat sind Wohnraumerweiterungen im n&heren Umfeld

bisher nicht sichtbar.

Autobahnausbau A 98
Die A 98 flihrt innerhalb des Korridor-Perimeters derzeit aus
westlicher Richtung bis Rheinfelden-Minseln und aus &st-

licher Richtung bis Murg. Der Teilabschnitt dazwischen ist

Abbildung 26: Projektstand der geplanten Realitét am Hochrhein



noch in Planung. Die Idee der A 98 entstand bereits in den
1960er-Jahren. Mit der A 98 resp. dem Teilstlick im Hoch-
rhein Korridor soll einerseits die Region Uberregional besser
angebunden und andererseits die Ortsdurchfahrten ent-

lastet werden.

Das Risiko besteht darin, dass die A 98 analog zur Schwei-
zer A3 langfristig Staupotenzial bietet und der Ausweich-
verkehr wieder in den Ortsdurchfahrten stattfindet. Es ist
daher von grosser Wichtigkeit, dass mit der Er6ffnung des
Abschnitts zwischen Rheinfelden-Ost bis Schwdrstadt resp.
Schwdrstadt bis Murg auch weitere Massnahmen erfolgen,
welche die Siedlungsqualitaten wieder erhéhen und verhin-
dern, dass der MIV einseitig an Attraktivitat gewinnt. Bisher
stehen die Ortsdurchfahrten nicht im Fokus der Siedlungs-
entwicklung, da der Ausbau der A 98 noch mit vielen Un-

gewissheiten verbunden ist.

Elektrifizierung und Ausbau der Hochrheinbahn

Die Hochrheinstrecke erschliesst den Raum zwischen Basel
und Konstanz und ist fiir den Hochrhein Korridor das OV-
Rickgrat auf der deutschen Rheinseite. Der Abschnitt zwi-
schen Basel und Erzingen wird heute noch mit Dieselfahr-
zeugen betrieben, soll zukiinftig aber elektrisch bedient
werden. Dadurch kénnen Larm- und Schadstoffemissionen
eingespart sowie modernere und zuverl&ssigere Fahrzeuge
eingesetzt werden. Mit dem Projekt werden unter ande-
rem die Bahnsteige ausgebaut (z. B. Barrierefreiheit und
Verldngerung der Bahnsteige) und Gleisanlagen erneuert.
In Rheinfelden-Warmbach und Bad Sdckingen-Wallbach
werden ausserdem neue Haltestationen eingerichtet. Nach
derzeitigem Planungsstand wird die Elektrifizierung von
2025 bis 2027 umgesetzt.

Mit der Umsetzung des Projektes «Ausbau und Elektrifizie-
rung der Hochrheinbahn» bietet sich die Chance, die OV-
Nutzung in Deutschland erheblich attraktiver zu gestalten
und den Modal Split zugunsten des OV zu verschieben. Dies
ergibt sich u. a. durch die einhergehende Taktverdichtung:
Der Regional-Express (RE, bisher: Interregio-Express) ver-
kehrt weiterhin im Stundentakt. Das Angebot wird durch
den neuen Hochrhein-Bodensee-Express (HBE) im Zwei-
stundentakt resp. in der Hauptverkehrszeit im Einstunden-
takt ergdnzt. Mit dem HBE entsteht eine Direktverbindung
von Basel Badischer Bahnhof Uiber Rheinfelden (Baden),

Schaffhausen, Singen und Konstanz bis nach St. Gallen.

Zudem werden Regionalbahnen (RB) im System der trina-
tionalen S-Bahn Basel (S7) in den Hauptverkehrszeiten und
nachmittags generell im Halbstundentakt sowie dariiber
hinaus im Stundentakt zwischen Basel Badischer Bahnhof
und Waldshut verkehren. Auch die drei neuen Haltepunk-
te Rheinfelden-Warmbach, Bad Sackingen-Wallbach und
Waldshut-West fiir die RB bzw. S-Bahn tragen zur Steige-
rung der Attraktivitdt und Nutzung bei. Durch den Ausbau
der Infrastruktur, z. B. das Kreuzungsgleis Tiengen, der Aus-
bau Bahnhof Waldshut oder die Barrierefreiheit aller Halte-
punkte, wird auch die Stabilitét des Schienenverkehrs auf
der Hochrheinbahn erhéht.

Durch die Fahrplanverdichtung wird insbesondere eine
Standortverbesserung an den Haltestellen erreicht, was
vor allem fir unternutzte Quartiere im Haltestellenumfeld
attraktive Voraussetzungen flir Siedlungsentwicklungen
schafft. Da Siedlungsentwicklungen sehr viel Planungszeit
beanspruchen, ist die Elektrifizierung friihzeitig zu bertick-
sichtigen. Entwicklungspotenziale an den Haltestellen sind
noch zahlreich vorhanden, wie es sich im Kapitel 2.2.3. zur
Wohn- und Arbeitsregion gezeigt hat. Allerdings wird in
den bisherigen Planungen nicht deutlich, dass die Chance
der Modal Split-Verlagerung auf den OV genutzt wird. Pla-
nungen befinden sich abseits der bestehenden und neuen
Bahnhofe. Damit besteht die Gefahr, dass die Taktverdich-
tung zwar ein attraktiveres Angebot schafft, die OV-Nut-

zung jedoch nur wenig zunimmt.

Reaktivierung der Wehratalbahn («Perspektive»)

Bis 1971 war der Personenverkehr zwischen Schopfheim und
Bad Séckingen liber die Wehratalbahn maglich. 1994 wur-
de auch der Giliterverkehr eingestellt. Es bestehen inzwi-
schen Uberlegungen, die Bahn zu reaktivieren. Allerdings
ist das Kosten-Nutzen-Verhdltnis sehr unglinstig, weshalb
bisher keine Planungen aufgenommen wurden. Die Reak-
tivierung der Wehratalbahn wiirde eine sehr gute tangen-
tiale OV-Vernetzung des Hochrheintals mit dem Wiesental
und Alternative zum Strassenverkehr erméglichen. Auch
zur grenziiberschreitenden Vernetzung kdnnte die Bahnli-
nie — in der Theorie — eingesetzt werden. Im Rahmen des
Raumkonzepts mit dem Zeithorizont 2040 ist dieses Pro-
jekt nicht realistisch, es kénnte aber langfristig gesehen
von der «Perspektive» zur «geplanten Realitdt» werden

und eine Alternative zum Strassenverkehr ermdglichen.
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Fazit

Die geplante Realitat zeigt die dynamische Entwicklung,

welche dem Talboden im Korridor Hochrhein bevorsteht. In

einigen Punkten besteht fur die Projekte weiterer Abstim-

mungsbedarf und eine integralere Planung. Wichtige Er-

kenntnisse sind:

»

»

»

»

»

Bisher wird die Elektrifizierung der Hochrheinbahn nicht
von Siedlungsentwicklungen flankiert. Um Gleichschritt
zu halten, sind die Bahnhofsumfelder vermehrt in der
Siedlungsplanung zu berlicksichtigen.

Die bisherigen Siedlungsprojekte befinden sich zu einem
grossen Teil an den Siedlungsrédndern. Fiir eine nachhal-
tige und OV-orientierte Entwicklung sind die zentralen
Lagen und Bahnhofsumfelder zu priorisieren — ungeach-
tet der Umsetzung der Elektrifizierung der Hochrhein-
bahn.

Der Korridor Hochrhein bietet ein zunehmend grésseres
Arbeitsplatzangebot. Neben einer guten Einbindung in
das OV- und Velonetz sind auch lokale Wohnangebote
wichtige Faktoren, um mdglichst wenig weiteren MIV
hervorzurufen.

Der Ausbau der Strasseninfrastrukturen wird nur lang-
fristig Verkehrsprobleme entscharfen kénnen, wenn die
MIV-Nutzung an anderer Stelle weniger attraktiv ge-
macht wird und Anreize fiir die OV- und Velonutzung ge-
schaffen werden.

In den landlichen Gemeinden der Hiigellandschaft sind
keine Entwicklungsprojekte bekannt. In Anbetracht ihrer
MIV-orientierten Ausrichtung und den geringen Dichten
entspricht dies im Grundsatz den Zielen einer nachhal-
tigen Entwicklung.



2.4. Stérken und Problemfelder des Hochrheins im Uberblick

Aus der umfassenden Analyse konnten zahlreiche Erkennt-
nisse in Bezug auf die verschiedenen Themenfelder ge-

sammelt werden.

In der Analyse wurde die Diversitat und Vielfdltigkeit der
Landschaften rund um den Hochrhein deutlich, sowie die
Pragung in TeilrGume durch die vorhandene Topografie.
Die einzelnen landschaftlichen Teilréilume weisen eine eige-
ne Pragung, aber auch spezifische bauliche Strukturen,
Infrastrukturen und Funktionen auf. Das Hochrheintal ist
besonders durch Siedlungs- und Industriegebiete stark ge-
prégt und fragmentiert, wodurch nur eine geringe Verfiig-
barkeit von zusammenhdngenden GrilinrGumen besteht.
Das Risiko von einem weiteren Verlust an Landschaftsrdu-
men zugunsten einer Wohnbau- oder Gewerbeentwicklung
ist zukiinftig zu beachten. Die Hiigellandschaften des Din-
kelbergs, Wehratals, Hotzenwaldes und Tafeljuras bieten
eine hohe landschaftliche Qualitdt und daher eine bedeu-
tende Funktion als Kaltluftentstehungs- und Erholungs-
gebiete in der Region. Innerhalb der Hiigellandschaften
sind vereinzelt in den Senken die Ortschaften eingebettet,

deren Charakter es zuklinftig unbedingt zu bewahren gilt.

Innerhalb der Analyse wurde deutlich, dass der Hochrhein
Korridor ein Durchgangsort fiir den Pendlerverkehr in Rich-
tung Basel und fiir Grenziibergdnge darstellt. Eine deutli-
che MIV-Quelle stellt der ldndliche Raum sowie verkehrsin-
tensive Nutzungen, wie periphere Einzelhandelsstandorte
oder Arbeitsplatzgebiete, dar. Durch diese Quellverkehre
sind zahlreiche Ortsdurchfahrten stark durch den Verkehr
beeintrachtigt, eine Besserung ist mit dem Bau des Teil-
stlicks der A 98 zu erwarten, die Umgestaltung der Orts-
durchfahrten sollte aufgrund méglicher Ausweichverkehre
dennoch verfolgt werden. In Hinblick auf den OV verfiigt
der Hochrhein auf deutscher und Schweizer Seite Uber
eine Schienenanbindung, die Verknilipfung beider Schie-
nennetze stellt jedoch noch Herausforderungen dar und

ist bislang fiir eine grenziiberschreitende Nutzung unat-

traktiv. Die bevorstehende Elektrifizierung und Ergénzung
weiterer Haltestellen auf deutscher Seite bietet das Poten-
zial zur Transformation der Bahnhofsumfelder. Dennoch
spielt die in der Talsohle oftmals qualitative Anbindung
innerhalb des Hochrhein-Korridors und nach Basel eine
bedeutende Rolle in Bezug auf die Attraktivitdt der Wohn-

standorte und einer potenziellen Wohnbauentwicklung.

Die Analyse der Siedlungsstrukturen und baulichen Dich-
ten hat gezeigt, dass der Hochrhein Ulber zahlreiche un-
terschiedliche Siedlungsformen und Zentren verfligt und
allgemein eine hohe bauliche Dichte auf Schweizer Sei-
te besteht. Eine hohe bauliche Dynamik und eine urba-
ne Mischung aus Wohnen und Arbeiten besteht dort bis
Rheinfelden — mit der zunehmenden Entfernung von Basel
nimmt im Umkehrschluss die bauliche Dichte ab. Genauso
kann in Nord-Siid Richtung die Ausdiinnung der Siedlungs-
dichte mit Zunahme zur Entfernung des Rheins festgestellt
werden. Die Arbeitsplatzgebiete ballen sich vor allem ent-

lang des Rheins und an bedeutenden Verkehrsachsen.

Aus der Analyse nehmen wir zahlreiche Erkenntnisse liber
den Status quo des Hochrheins, sowie Starken, aber auch
Problem- und Handlungsfelder mit, die es im weiteren Vor-
gehen des Raumkonzeptes aufzugreifen und in den Zu-
sammenhang mit dem bestehenden Handlungsdruck ein-

zuordnen und zu bearbeiten gilt.
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Starken des Hochrheins

r

vielfdltige Land- dynamische
schaftsbereiche Wirtschaftskraft
grosse grenziiberschreitende
Flachenpotenziale Zusammenarbeit

engmaschiges grosses
Bahnnetz Arbeitsplatzangebot
vielfiltige Siedlungsformen Mix

Versorgungsangebote aus urban & landlich ,

«Alles bleibt, wie es ist ...»

zunehmender Handlungsdruck

" ZUKUNFT HOCHRHEIN_ *



Problemfelder des Hochrheins

Fehlende Nord-Siid Verbindun-
gen im OV-Netz widersprechen
den Pendlerbeziehungen

Fragmentierte Freirdume in
der Talsohe durch anhaltende
Siedlungsausdehnung

Aus der Analyse des Hochrheins
resultieren nicht nur Stdrken der
Region, sondern es wurden auch
Problemfelder identifiziert. Die Pro-
blemfelder sollen im weiteren Verlauf

des Raumkonzeptes nicht als Schwd-

Langfristige Situation in den
Ortsdurchfahrten nach Eréff-
nung der A 98 ohne Strassen-

umgestaltung

Siedlungs- und Arbeitsplatzent-
wicklung abseits Basels oft zu
wenig dicht, um eine nachhalti-
ge Mobilitat zu erméglichen

chen, sondern Arbeitsauftrége ver-
standen werden und konzeptionell
gezielt wieder aufgegriffen werden,
um eine regional spezifische und zu-
kunftsfdhige Entwicklung ermdgli-

chen zu kdnnen.

Bahnhofsumfelder an vielen

Stellen wenig entwickelt und

zeigen keine Antwort auf die
geplante Elektrifizierung

Unterschiedliche Entwick-
lungsrichtungen und Rahmen-
bedingungen durch grenz-
tiberschreitende Lage

Die Problemfelder beziehen sich auf unterschiedliche aus
der Analyse resultierenden Themenfelder — in Bezug auf den
Verkehr gilt es die Nord-Siid Verbindungen im OV-Netz be-
sonders in Hinblick auf die grenziibergreifende Verkniipfung
zu verbessern, Potenzialbereiche an Bahnhofsumfeldern im
Hinblick auf eine bauliche Entwicklung und Nutzungsauf-
wertung zu férdern sowie belastete Ortsdurchfahrten zu-
kunftsfdhig umzugestalten. In Bezug auf die Landschaft
lassen sich besonders entlang des Rheins aufgrund einer
langjdahrigen Siedlungsausdehnung entlang der Uferzonen

fragmentierte Freirdume vorfinden. Eine Abnahme der bau-

lichen Dichte mit zunehmender Entfernung konnte sowohl
in den Siedlungs- als auch Arbeitsplatzgebieten festgestellt
werden, diese gilt es auf Nachverdichtungen zu prifen, um
dort auch eine nachhaltige Mobilitét und Erschliessung
zu ermdglichen. Generell werden in den unterschiedlichen
Themenfeldern die verschiedenen Entwicklungsrichtungen
und Rahmenbedingungen der beiden Ldnder stellenweise
sehr deutlich. Ein Ziel des Raumkonzeptes ist es, diese Vor-
stellungen zusammenzubringen, Potenziale zu definieren

und gemeinsam Lésungen zu finden.
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2.5. Verwandtschaften am Hochrhein

Analyse des
Gesamtraumes

Ziele und Aufgaben fiir die raumlichen Schwerpunkte
Aus der umfassenden Betrachtung des Hochrheins in
seinen verschiedenen Facetten im Rahmen der Analyse
konnten sowohl zahlreiche Stdrken der Region als auch
Problemfelder identifiziert werden. Um diese im weiteren
Verlauf des Raumkonzepts konzeptionell aufgreifen und
thematisieren zu kdnnen, gilt es zundchst Teilrdume mit
gemeinsamen Problemfeldern innerhalb des Perimeters
zu definieren — die sogenannten «Verwandtschaften». Die
Verwandtschaften betrachten die Gemeinden unabhdngig
der rGumlichen Lage und Nationalitdt, sondern beziehen
sich auf die aktuellen baulichen Strukturen, Versorgungs-
und Erholungsfunktionen sowie die aktuellen Probleme
und Entwicklungstendenzen der Gemeinden. So fassen die
Verwandtschaften nicht nur RGume mit gleichen Problem-
feldern zusammen, sondern bieten im n&dchsten Schritt die
Méglichkeit gemeinsame Aufgaben fiir die «verwandten»
Gemeinden zu definieren. Auf diese Weise kann eine ver-

einfachte Weiterentwicklung durch die Zusammenfassung

Teilrdume mit gemeinsamen
Problemfeldern identifizieren

Gemeinsame Aufgaben fiir
die Teilrdume definieren -
Mehrwert fiir den
Gesamtraum generieren

mehrerer Gemeinden entlang des Hochrheins erfolgen,
wobei diese mit spezifisch auf die Teilréume ausgelegten

Chancen und Risiken bedarfsgerecht gestaltet werden.

Ziel ist es, die aus den Verwandtschaften hervorgehenden
Aufgaben als Arbeitsauftrége flir die Kommunen zu formu-
lieren und eine zukunftsfdhige Entwicklung dadurch vor-
anzutreiben. Die Transformation von einzelnen Teilrdumen
kann bereits positive Auswirkungen auf beispielsweise die
Verfligbarkeit von Wohnraum, Arbeitsplatzen oder Versor-
gungseinrichtungen fiir die ganze Region mit sich bringen.
Im besten Falle entwickeln sich alle Teilrdume des Hoch-
rheins gemdss der fiir sie definierten Aufgaben weiter und
schaffen gemeinsam einen Mehrwert fir die Region Hoch-

rhein.



Gemeinsames Gut - Vielfalt der Ortschaften

Der Hochrhein verfligt innerhalb der Talsohle und innerhalb
der landlichen RGume bereits Uiber eine grosse Varianz an
verschiedenen Siedlungsstrukturen. Diese Vielfalt an Sied-
lungsformen und Wohnstrukturen spricht unterschiedliche
Bevélkerungsgruppen an, weshalb der Hochrhein fiir ver-
schiedene Teile der Bevilkerung als Wohnstandort attraktiv
ist. So wird innerhalb des gesamten Untersuchungsraums
zwischen acht verschiedenen Verwandtschaften in Hinblick
auf die Siedlungsformen unterschieden und zusatzlich be-
deutende Gewerbestandorte aufgefiihrt, die Auswirkun-
gen auf die Entwicklungstendenzen der Ortschaften mit
sich bringen. Die Ortschaften differenzieren sich nicht al-
lein durch ihre bauliche Struktur, sondern auch in Hinblick
auf ihre Funktion innerhalb der Region sowie bestehende
Chancen und mdgliche Risiken bei der Weiterentwicklung
des Hochrheins. Die Ausbildung verschiedener Zentren und
Ankerpunkte innerhalb der Region verteilt die Zentralitéten
auf diverse Ortschaften, weshalb die rdumliche Anziehung

Uber den Untersuchungsraum polyzentrisch ist.

Im Folgenden werden die einzelnen Verwandtschaften kurz

erldutert:

Die landlichen Siedlungen tragen wesentlich zum Erhalt
der lokalen Identitat bei. Die Ortschaften stehen oftmals
fir sich allein und weisen trotz der rédumlichen N&éhe we-
nig funktionale Bezlige zu den benachbarten Dérfern auf.
In Hinblick auf eine zukunftsfdhige Entwicklung kann die
Bildung von Kooperationen zu einem engmaschigen Zu-
sammenspiel der Dérfer fiihren. Eine bauliche Entwicklung
soll moderat umgesetzt werden und mehr auf die qualita-
tive Ergdnzung des Wohnangebots durch beispielsweise
altersgerechten Wohnraum abzielen, als eine quantitative

Wohnraumentwicklung zu verfolgen.

Die Anker im ldndlichen Raum bilden das letzte Glied der
Perlenkette in Richtung der Talsohle. Sie bieten die Chance
zur Sicherung der Versorgungsleistung fiir den landlichen
Raum durch die Starkung des Versorgungsangebots oder
der Verfligbarkeit von Bildungs- und Sozialeinrichtungen. In
Hinblick auf die Anbindung an den OV haben die Ankerge-
meinden oftmals eine Busverbindung in das ndchstgelege-
ne Zentrum oder an den ndchstgelegenen Bahnhof, welche

die Chance fiir einen bedarfsgerechten Ausbau und die Er-

génzung durch Mobilitdtsformen fiir die Anbindung in den

weiteren ladndlichen Raum erméglicht.

Die Korridorzentren (beide Rheinfelden und Bad Sdackin-
gen) weisen eine qualitative OV-Anbindung und eine regio-
nale Bedeutung in Bezug auf die Wohnraumversorgung, die
Verfligbarkeit an Arbeitspldtzen und Versorgungseinrich-
tungen fir die gesamte Region Hochrhein auf. Die Weiter-
entwicklung als Doppelstddte (Rheinfelden — Rheinfelden
sowie Bad Sackingen — Stein/Sisslerfeld) soll im Sinne einer
zukunftsfdhigen Entwicklung forciert werden, um von den
jeweiligen Strukturen des Gegenlbers zu profitieren und
eine enge Vernetzung dieser kilinftig zu etablieren. In Bezug
auf die bauliche Entwicklung fiir zusatzlichen Wohnraum
und Arbeitsplatze gilt es, Potenzialbereiche zu identifizieren
und vordergriindlich zu entwickeln sowie die schrittweise
Realisierung von Entwicklungsschwerpunkten in Anbe-
tracht der Bevdlkerungsprognosen bedarfsgerecht voran-

zutreiben.

Die Subzentren umfassen die Kommunen vor Basel auf
Schweizer Seite. Diese weisen zum Teil eine réumlich struk-
turelle Zugehdrigkeit zu Basel auf (Birsfelden) oder sind
verkehrlich durch die Tram oder S-Bahn mit Basel vernetzt.
Die zentrale Lage der Subzentren bietet die M&glichkeit zur
Ausbildung von zentralen urbanen Rdumen, die gerade in
Hinblick auf die Siedlungsentwicklung einen wesentlichen
Beitrag leisten kdnnen. Schon heute haben die Subzentren
eine grosse Bedeutung in Hinblick auf die Verfligbarkeit von
Arbeitsplatzen. Die Erreichbarkeit dieser mit dem OV und
die flacheneffiziente Ausnutzung der Gewerbe- und Indus-

trieareale gilt es sicherzustellen.

Die Vororte von Basel umfassen die Kommunen mit rGum-
licher NGhe zu Basel auf deutscher Seite, die im Gegensatz
zu den Subzentren jedoch Ulberwiegend dérfliche Wohn-
strukturen und lediglich eine lokale Zentrenfunktion auf-
weisen. Die Umsetzung einer baulichen Weiterentwicklung
im urbanen Sinne kann die Funktion der Kommunen als Vor-
stadte erhhen und die Standortgunst dieser besser aus-
nutzen. Mit der Elektrifizierung der Hochrheinbahn kann die
Anbindung der Vororte an Basel sowie entlang des Hoch-

rheins verbessert werden.

39



7

40

Die Korridorstadt bildet eine strukturelle Besonderheit in-
nerhalb des Untersuchungsraums aus und weisen eine ge-
wisse Eigenstdndigkeit gegeniiber den umliegenden Ort-
schaften auf. Die Stérkung ihrer eigenen Identitat und ihrer
Rolle fur die Region Hochrhein kann kiinftig ausgebaut
werden, damit diese als weitere Ankerpunkte fiir die Region
fungieren und ggf. weitere Funktionen fiir die Region tiber-

nehmen kdénnen.

Méhlin ist réumlich in die letzte grosse Landschaftskammer
entlang des Rheins eingebettet und bildet dadurch eine Be-
sonderheit entlang des Hochrheins aus. Diese Sonderstel-
lung und den umliegenden Landschaftsraum gilt es auch
im Zuge einer regionalen Weiterentwicklung zu bewahren

sowie die Funktion M&hlins zu schérfen.

Eine weitere Verwandtschaft bilden die Durchgangsorte
entlang des Rheins, die durch die MIV-Anbindung an Basel
und innerhalb der Region durch eine hohe Verkehrsbelas-

tung geprdgt sind. Chancen wie die Starkung der lokalen

Landliche Siedlungen:

Versorgungsfunktion, die Aufwertung der Zentren durch
Verkehrsberuhigungen und eine vertragliche Wohnraum-
entwicklung kdnnen die Unabhdngigkeit der Durchgangs-

orte steigern.

Abschliessend bilden die grossfldchigen Gewerbeent-
wicklungen, wie das Sisslerfeld, die Ansiedlung von Roche
in Kaiseraugst und die Bahnhofsentwicklung in Pratteln
grosse Potenziale flir die wirtschaftliche Weiterentwicklung
des Hochrheins in Form der Schaffung neuer Arbeitsplat-
ze und einer dadurch entstehenden neuen Dynamik fir die
umliegenden Zentren. Zielfiihrend ist dabei eine stadte-
baulich hohe Dichte sowie die Integration von Griin- und

Aufenthaltsrdumen.

An dieser Stelle ist darauf hinzuweisen, dass die Siedlungs-
kategorien und ihre Zuteilung im Erarbeitungsprozess des
vorliegenden Raumkonzepts mehrfach diskutiert und ange-
passt wurden. Dadurch ergeben sich unterschiedliche Sied-
lungskategorien in den Verwandschaften, Stossrichtungen
und dem Zielbild (vgl. Kapitel 2.5., 3. und 5.)

Wichtige Anker innerhalb der Landschaft und Erhalt der lokalen Identitdt

Chancen:
» Kooperationen untereinander

» Verbesserung der Velo- und OV-Anbindung an

die Talsohle

» Revitalisierung der Ortskerne

Anker im landlichen Raum:

Risiken:

» Zunahme der MIV-Abhd&ngigkeit aufgrund schlech-
ter werdender Grundversorgung

durch

ausschliesslich

» Eingeschrdankter  Handlungsspielraum

Ressourcenmangel und

punktueller Siedlungsentwicklung

Bilden das letzte Glied der Perlenkette Richtung Talsohle

Chancen:

» Versorgung des ladndlichen Raums sichern

» Siedlungserweiterungen  in
Rahmen umsetzbar

Korridorzentren:

vertréglichem

Risiken:

» Bestehende Mobilitdtsgewohnheiten beibehalten

» Verdnderung der urspriinglichen Identitdt durch
Weiterentwicklung des Siedlungskérpers

Regionale Bedeutung von Wohnen, Arbeiten und Versorgung fiir den gesamten Hochrhein

Chancen:

» Weiterentwicklung als Doppelstadt meistern

und voneinander profitieren

Risiken:
» Ungleiche Weiterentwicklung des Gegenlibers
» Unterschiedliche politische Systeme

» Ankerpunkte fiir die Region und darliber hinaus

Subzentren:

Chancen:
» Mehr urbane RGume ausbilden
» Siedlungsentwicklung gezielt lenken

Kommunen mit rdumlicher und verkehrlicher Verbindung zu Basel

Risiken:
» Wohnungsdruck aus Basel nicht angemessen
bedienbar
» Verfligbarkeit

von Landschaftsrdumen

schwindet zunehmend



«Vororte» Basels:
R&umliche N&he, aber dérfliche (Wohn-) Strukturen

Chancen:

» Mehr dichte Bebauungsstrukturen und damit
urbane Quartiere umsetzen

» Funktionen als Vorstadt libernehmen

Korridorstadt:

Eigene Stellung im Untersuchungsraum

Chancen:

» Eigene Identitdt und Rolle am Hochrhein stdr-
ken

» Spezifische Merkmale ausbauen und als beson-
dere Ankerpunkte fiir die Region wirken

Durchgangsorte entlang des Rheins:

Geprdgt durch die MIV-Anbindung nach Basel

Chancen:

» Lokale Versorgung und Wohnraumentwicklung
stdrken

» Alternative zu den Uberlasteten Ortsdurchfahr-
ten

Modhlin:

Griine Kammer am Rhein

Chancen:

» Funktion innerhalb der offenen Landschaft
scharfen

» Sonderstellung am Rhein finden

» Einzigartigen Landschaftsraum bewahren

Grossflachige Gewerbeentwicklungen:
Mit qualitativer Anbindung an MIV + OV

Chancen:
» Schaffung neuer Arbeitsplatze
» Neue Dynamik fiir Zentren (z. B. Stein-Sé&ckin-

gen)
Resiimee - Vielfalt der Ortschaften:

Chancen:

Risiken:
» Divergierendes Verstdndnis von Dichte

Risiken:
» Bedeutungsverlust, aufgrund der isolierten
Stellung innerhalb der Region

Risiken:

» Zunehmender Durchgangsverkehr, ohne Pla-
nung der Ortsdurchfahrten

» Keine erlebbaren Zentren

Risiken:

» Siedlungs- und Arbeitsplatzentwicklungen
gelten als Bedrohung fiir den einzigartigen
Landschaftsraum

Risiken:

» Zunehmendes Verkehrsaufkommen
» Bedarf an Wohnraum steigend

» Vielfalt an Siedlungstypen und Wohnstrukturen fir unterschiedliche Bevélkerungsgruppen

» Ausbildung von verschiedenen Zentren und Ankerpunkten, Verteilung der Zentralitdten auf mehrere Orte

» Allen Ortschaften kénnen eigene Besonderheiten und Vorteile zugewiesen werden
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Gemeinsames Gut - Vielfalt der Ortschaften am Hochrhein

Landliche Siedlungen

Anker im landlichen Raum

Korridorzentren

Subzentren

«Vororte» Basels

Korridorstadt

Durchgangsorte entlang des Rheins v
Mé&hlin

grossfldchige Gewerbeentwicklung



Abbildung 27: Gemeinsames Gut - Vielfalt der Ortschaften
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Gemeinsames Gut - Landschaftsbereiche

Hiigellandschaft:
» Vielfaltiger Mix aus Landwirtschaftsflachen, Wiesen und Waldfldchen
» Qualitdten erhalten und maximal schiitzen

» Als bedeutender Freiraum anerkennen, schiitzen und liber den Rhein hinweg aufwerten

Landschaftsbriicken liber den Rhein:
» Vereinzelte Nord-Stid-Landschaftsbereiche maximal schiitzen und dkologisch weiterentwickeln

‘ Landschaftskammer Méhlin:

(A



Abbildung 28: Gemeinsames Gut - Landschaftsbereiche
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Gemeinsames Gut - Landschaftsbereiche

Ein gemeinsames Gut der vielfdltigen Ortschaften bilden
die diversen Landschaftsbereiche des Hochrheins, die nicht
nur massgeblich das Erscheinungsbild der Region, sondern
auch die Identitat des Raumes widerspiegeln. Bereits in der
Analyse konnten die unterschiedlichen landschaftlichen
Teilrdume entlang des Hochrheins festgestellt werden. Im
Vergleich zu den Ortschaften wird in Bezug auf das gemein-
same Gut nur in drei Landschaftsbereiche unterschieden.
Ziel fur alle Landschaftsbereiche entlang des Hochrheins
ist es, diese maximal vor einer méglichen Inanspruchnah-
me zugunsten einer baulichen Entwicklung zu schiitzen. Auf
beiden Seiten des Rheins lassen sich die Huigellandschaf-
ten zusammenfassen. Diese stellen in unterschiedlicher
Ausprdgung einen vielféltigen Mix aus Landwirtschaftsfla-
chen, Wiesen- und Waldfldchen dar. Auf deutscher Seite
besteht beispielsweise ein héherer Anteil an Waldfldchen,
wdhrend die Landschaftsfldchen im Aargau vor allem
durch Acker- und Wiesenstrukturen geprdgt sind. Diese
Qualitaten, die zum einen eine wichtige Erholungsfunktion
fir die Bevdlkerung erfillen, als auch punktuell eine bedeu-
tende klimatische Funktion als Kaltluftentstehungsgebiete
haben, gilt es in Zukunft weitestméglich zu schiitzen und in

ihren Funktionen zu bewahren.

Ein Alleinstellungsmerkmal weist die Landschaftskammer
Mé&hlin auf, die zentral entlang des Hochrheins gelegen
ist und den letzten grossfldchigen zusammenhdngenden
Erholungsraum in der Talsohle bildet. Die Bedeutung der
Landschaftskammer gilt es zukilinftig im Zuge der voran-
schreitenden Entwicklung anzuerkennen, zu schiitzen und
Uiber das Rheinufer hinweg aufzuwerten und in Nord-Std-

Ausrichtung weiterzuentwickeln.

Die Landschaftsbereiche werden durch die Landschafts-
briicken liber den Rhein ergdnzt, welche die verbleibenden
aufeinandertreffenden Nord-Sitid-Landschaftsbereiche
innerhalb des Hochrhein-Korridors darstellen. Diese gilt
es auf beiden Seiten des Rheins maximal zu schiitzen und
Okologisch weiterzuentwickeln, da diese in Hinblick auf die
Biodiversitat und Wildtierkorridore eine erhebliche Funktion

ibernehmen.



Gemeinsames Gut - Infrastrukturen

Als weiteres Gut des Hochrheins bildet die Infrastruktur
eine bedeutende Entwicklungsgrundlage, die den Raum
und dessen Weiterentwicklung massgeblich prégt. Das auf
beiden Seiten des Rheins verlaufende Schienennetz wird
durch die Elektrifizierung der Hochrheinbahn auf deutscher
Seite in seiner Leistungsfahigkeit durch die Takterhéhung
und zusdtzliche Haltepunkte massgeblich verbessert. Wei-
terfiihrend gilt es, Potenziale entlang der Bahnhalte besser
durch eine bauliche Entwicklung oder eine Nutzungsanrei-
cherung auszunutzen. Auf Schweizer Seite kann eine Takt-
erhéhung, vordergriindlich bei der S-Bahn, und der Ausbau
der S3 nach Liestal, die bestehende Leistungsfdhigkeit und
somit die Standortqualitdten und Pendlerbeziehungen ent-
lang des Hochrheins erhdhen. Neben dem OV spielt eben-
falls der MIV im Status quo eine grosse Rolle, da durch die
aufkommenden Pendlerstréme und die damit verbundenen
Grenzibertritten eine erhebliche Verkehrsbelastung in den
Ortschaften und an den Grenziibergdngen besteht. Ein in-
tegriertes Verkehrskonzept, das sowohl die Erweiterung der
A 98 als auch die damit erforderliche Gestaltung der Orts-
durchfahrten miteinbezieht, kann zur Entlastung und Er-
héhung der Siedlungsqualitat der betroffenen Gemeinden
flihren. Eine Reduzierung des MIV ist jedoch nur durch die
Bereitstellung verkehrlicher Alternativen, wie einer qualita-

tiven OV-Anbindung méglich.
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Gemeinsames Gut - Infrastrukturen

Elektrifizierung der Hochrheinbahn (DE):
g T P » Takterhéhung und zusdtzliche Haltepunkte auf deutscher Seite
» Potenziale an Bahnhalten besser ausnutzen

— Uberlastete Ortsdurchfahrten:
» Integriertes Verkehrskonzept anstreben — Erweiterung A 98 + Ortsdurchfahrten
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Gemeinsames Gut - gemeinsamer Handlungsraum

Elektrifizierung der Hochrheinbahn (DE):
g e » Takterhéhung und zusdtzliche Haltepunkte auf deutscher Seite
» Potenziale an Bahnhalten besser ausnutzen

— Uberlastete Ortsdurchfahrten:
» Integriertes Verkehrskonzept anstreben — Erweiterung A 98 + Ortsdurchfahrten

Korridorstadt

Landliche Siedlungen

Anker im léndlichen Raum Durchgangsorte entlang des Rheins v
Korridorzentren Mohlin
Subzentren grossfliachige Gewerbeentwicklung

«Vororte» Basels

50



Abbildung 30: Gemeinsames Gut - gemeinsamer Handlungsraum

Hiigellandschaft:
» Vielfaltiger Mix aus Landwirtschaftsfldchen, Wiesen und Waldflachen

» Qualitaten erhalten und maximal schiitzen

Landschaftskammer Mé&hlin:
» Als bedeutender Freiraum anerkennen, schiitzen und tiber den Rhein hinweg aufwerten

Landschaftsbriicken liber den Rhein:
» Vereinzelte Nord-Sud-Landschaftsbereiche maximal schiitzen und &kologisch weiterentwickeln

51



52

Gemeinsames Gut - gemeinsamer Handlungsraum

Aus der Gegenuberstellung der verschiedenen Aufgaben,
Chancen und Herausforderungen in Bezug auf die einzel-
nen Siedlungskategorien, Landschaftsrdume oder Infra-
strukturen konnten fiinf raumtibergreifende Chancen fir
eine zukunftsfdhige Weiterentwicklung des Hochrheins er-

fasst werden.

So kann eine bessere Verkniipfung der OV-Erschliessung
auf beiden Seiten des Rheins dazu fiihren, dass der Hoch-
rhein tiber eines der engmaschigsten OV-Netze innerhalb
Deutschlands und der Schweiz verfligt. Die schnelle, zuver-
léssige und aufeinander abgestimmte Taktung der beiden
OV-Netze bietet die Grundvoraussetzung fiir eine effizien-
te und klimavertrdgliche Mobilitédt am Hochrhein. Derzeit
verfligt der Hochrhein Uber eine Aneinanderreihung von
eigenstdindigen Zentren, die an eine Perlenkette erinnert.
Zukuinftig kann die Bildung von Netzwerken bestehend aus
unterschiedlichen Zentren mit verschiedenen Funktionen,
in Hinblick auf Arbeitsplatze, Versorgung und Soziales zu
einer Eigenstdndigkeit und Resilienz des Hochrheins abseits

von Basel beitragen.

Mit der Vielfalt an Zentren geht auch die Vielfalt an Sied-
lungsformen entlang des Hochrheins einher. In Bezug auf
die Siedlungsstruktur weisen die Talsohle und der I&ndliche
Raum grosse Unterschiede auf. Diese Varianz macht den
Charakter der Region aus und bietet fiir die Bevolkerung
zahlreiche Ankerpunkte im Alltag, unterschiedliche Zentren
aber auch eine Vielfalt an Wohnstrukturen fiir verschiedene
Bewohnergruppen an. Daher ist trotz einer zukunftsfahigen
Weiterentwicklung darauf zu achten, dass die Bedlirfnisse
einer breiten Bevélkerungsstruktur und der unterschiedli-

chen Teilrdume des Hochrheins bertcksichtigt werden.

Neben den vielfdltigen Wohnrdumen stehen vor allem die
Landschaftsrdume fiir die Identitdt des Hochrheins. Die
landschaftliche Mischung aus Gewdsser, Hligeln, Bergen
sowie Wald und Wiesen bilden nicht nur Lebensr&ume fiir
Flora und Fauna, Naherholung fiir die Bevélkerung, son-
dern auch bedeutende Freifldchen, die klimatisch wirksam

fiir die Region sind.

Schlussendlich bildet die gemeinsame Weiterentwicklung
der Region Hochrhein nicht nur die grésste Chance, son-
dern auch das Ziel des Raumkonzeptes aus. Die vielfdltigen
Siedlungen sollen zukiinftig voneinander profitieren und

sich um Herausforderungen gemeinsam kiimmern.



Mit einer besseren Verkniipfung der
Rheinseiten wird das OV-Netz eines der
dichtesten in DE und CH!

Die Vielfalt an Siedlungsformen sorgt fiir
eine Varianz an Ankerpunkten, Zentren
und Wohnstrukturen!

Chancen fiir einen zukunftsfahigen Hochrhein

Die Perlenkette erméglicht ein Netzwerk
aus eigenstdndigen Zentren fiir eine resi-
liente Raumstruktur abseits Basels!

Die vielfaltige und reichhaltige Land-
schaft kann ein Riickgrat fiir die Naherho-
lung und ein zukunftsfdahiges Klima sein!

Weiterentwicklung des gemeinsamen

Raums als Ziel - voneinander profitieren &

sich gemeinsam kiimmern!
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3..Stossrichtungen

Was sind unsere Ziele? Warum Stossrichtungen?

Bearbeitung des Raums aus

verschiedenen Blickwinkeln

Warum haben wir auf klassische Szenarien verzichtet?

Die Entwicklung von freien und von Fakten losgelGsten
Szenarien, die eine utopische Entwicklung des Hochrheins
aufzeigen, steht den vielfdltigen Ergebnissen der Analyse
entgegen. Daher wurde die Entscheidung fiir eine analy-
sebezogene Betrachtung in Form von sogenannten Stoss-
richtungen getroffen. Die Stossrichtungen stellen, anders
als frei entwickelte Szenarien, keine reinen Utopien dar,
sondern fungieren viel mehr als vorgelagerte «Testfelder»
flir das spdter zu erstellende Zielbild. Das Aufgreifen der
drei grossen Themenfelder «Siedlung und Zentren», «Mobi-

litadt» und «Landschaft und Klimaanpassung» verbindet die

Themen auf die Spitze treiben

fundierten Inhalte der Analyse mit der Hochspitzung der
Themenfelder fiir eine zukiinftige Entwicklung der Region
Hochrhein. Auf diese Weise wird sichtbar, welche themati-
schen Zielsetzungen mit besonderem Handlungsdruck zu-

klinftig verfolgt werden sollen.



3.1. Stossrichtung | - Landschaft und Klimaanpassung

Die erste Stossrichtung steht unter dem Leitsatz «Was ware,
wenn die Landschaft und die Klimaanpassung als treiben-

de Kré&fte die Entwicklung am Hochrhein lenken?»

Das Ziel der Stossrichtung ist der Schutz der regionalen
Landschaftsrdume mit oberster Prioritat. Die schiitzens-
werten regionalen Landschaftsrdume bestehen aus einem
Mosaik aus Landwirtschaftsflachen, grossfléchigen bewal-
deten Hangen, weitldufigen Wiesenfldchen und kleinteili-
gen Naherholungsbereichen. Vordergriindlich gilt es, die
zusammenhdngenden und siedlungsnahen Landschafts-
rdume zu bewahren, zu ergdnzen und naturnah aufzuwer-

ten.

Neben den Landschaftsbereichen bildet der Rhein das
zentrale und identitatsstiftende Landschaftselement, der
kiinftig in Hinblick auf die durchgdngige Zugdnglichkeit
und die Aufwertung und Nutzbarkeit der Uferzonen aufge-
wertet werden soll. Auf eine bauliche Anndherung an die
Wasserkante soll zugunsten der Naherholung unbedingt
verzichtet werden. Ebenfalls sind aufgrund der Ausdeh-
nung von Siedlungs- und Industriestrukturen entlang des
Rheinufers durchgehende Freirdume entlang beider Rhein-
seiten nur noch vereinzelt vorhanden. Eine der letzten zu-
sammenhdngenden Landschaftsrdume im inneren Korridor
bildet die Landschaftskammer M&hlin, die sowohl fiir zahl-
reiche naheliegende Siedlungsrdume eine Erholungsfunkti-
on bietet als auch eine grenziibergreifende Gestaltung und
Nutzung beider Rheinseiten ermdglicht. Die Verknlpfung
und Erreichbarkeit der Landschaftsrdume untereinander
durch ein engmaschiges Fuss- und Velonetz ist sicherzu-
stellen. Auch die Strassenquerschnitte sollen zugunsten des
Fuss- und Veloverkehrs gestaltet und begriint werden, um
die Durchgdngigkeit des Netzes zu bewahren und die RGu-

me fiir den MIV méglichst zu reduzieren.

Im Zuge des fortschreitenden Klimawandels ist die Klima-
anpassung fir eine verbesserte Klimabilanz am Hochrhein
von grosser Bedeutung, um langfristig eine entsprechende
Wohnqualit&t erhalten zu kénnen. Dabei stehen vor allem
die Siedlungsrdume in der Talsohle im Fokus, da dort eine
resiliente Gestaltung gegenliber Extremwetterereignissen
in Anbetracht der sich wandelnden klimatischen Bedingun-
gen besonders notwendig ist. So kann die Umsetzung eines
geringeren Versieglungsgrads zugunsten eines hdheren

Grinanteils die klimatischen Bedingungen innerhalb der

Siedlungen beglinstigen und die Hitzebelastung senken.
Zur gesamtklimatischen Situation des Hochrheins ist es von
Bedeutung, die in den Aussenbereichen entstehenden Kalt-
luftstrdme zu schiitzen und deren Leitbahnen in die Talsohle
moglichst von Bebauung freizuhalten. Dabei kann die Fest-
legung der baulichen Héhe und Dichte in den Hanglagen
zielflihrend sein. Im Einklang mit der Klimaanpassung steht
die Férderung von klimafreundlichen Energietrégern und
der Implikation von Windrddern und Photovoltaik (PV) auf
Freifldchen oder auf bestehenden Flachddchern. Am Hoch-
rhein bietet sich aufgrund der zahlreichen und flédchenin-
tensiven Arbeitsplatzgebiete die Mdglichkeit, Photovoltaik-
anlagen zur Energieerzeugung auf Dachfldchen oder liber
Parkplatzflachen zu implementieren. Die Integration von
erneuerbaren Energien auf bereits versiegelten Flachen
sollte zum Schutz der Landschaftsbereiche der Installation

von Freifldchen-PV oder Solaranlagen vorgezogen werden.

Ein zu Grunde liegendes Merkmal der Stossrichtung ist
zum einen, dass keine bauliche Entwicklung in den Aus-
senrGumen der bestehenden Siedlungsbereiche stattfinden
soll. Dazu zdhlt auch, dass auf Entwicklungsschwerpunkte
auf unversiegelten Fldchen ohne bereits voranschreitende
bauliche Aktivitdat in ihrer Umsetzung zugunsten des Land-
schaftsschutzes verzichtet werden sollte. Zum Schutz der
LandschaftsrGume sollen daher bestehende Siedlungs-
grenzen eingehalten werden und nur innerhalb dieser
baulichen Aktivitgten in Form von Innenentwicklungs- und

Nachverdichtungsmassnahmen umgesetzt werden.

Die Stossrichtung bringt mit der Prioritgt auf der land-
schaftlichen Weiterentwicklung des Hochrheins auch ge-
wisse Auswirkungen mit sich. So stellt es sich als Heraus-
forderung dar, die Nachfrage nach Wohnraum bei einer
steigenden Bevélkerungsprognose allein durch Innenent-
wicklungsprojekte zu decken. Eine Entwicklung in hohen
baulichen Dichten ist nicht fiir alle Siedlungskategorien
entlang des Hochrheins geeignet und gilt es daher ab-
zuwdgen. Dennoch verdeutlicht die Stossrichtung die
Auswirkungen auf bestehende und insbesondere die zu-
sammenhdngenden Landschaftsrdume, die bei einer Neu-
inanspruchnahme von FlGchen zugunsten neuen Wohn-

raums beeintrdchtigt werden.
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Stossrichtung | - Was ware, wenn die Landschaft und Klimaanpas-

keine bauliche Entwicklung ausser-
halb der bestehenden Siedlungs-
grenzen

= Die Landschaft wird vorwiegend von
baulicher Entwicklung freigehalten

= Flachenreserven werden zugunsten —
von Innenentwicklungsprojekten
mobilisiert

klimaangepasste Siedlungsraume |
in der Talsohle

= Siedlungen werden resilient gegen-
Uber Extremwetter-Ereignissen
gestaltet

= Geringe Versiegelung und hohe
GrUnanteile begUnstigen die

Klimabilanz in den Siedlungen

\

Energieerzeugung in flachen- \\\
griine Achsen pragen intensiven Arbeitsplatzgebieten
die Siedlungsraume = Ergé&nzung von PV- und Solaran-
- Ubergang der Landschaft in lagen in den Gewerbezonen
die Siedlung - Begriinung der
Strassenquerschnitte

qualitative Vernetzung der Siedlungsbereiche
durch Grune Finger und Verbindungen
fur den Fuss- und Veloverkehr
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sung als treibende Krdfte die Entwicklung am Hochrhein lenken?

zusammenhangende
Landschaftsraume sind

geschutzt!

die Hugellandschaften versorgen
die Talsohle mit Kaltluft
= bauliche Entwicklung der Hanglagen

wird in Hohe und Dichte begrenzt
zugunsten der Kaltluftleitbahnen

—— T

-

Vernetzung der verschiedenen

Freirdume
Multifunktionales Sisslerfeld
Landschaftskammer Mohlin - - Freiraumverne’[zung als Grundlage der Rhein als Zugéngliches
Sprung tber den Rhein der baulichen Entwicklung zentrales Landschaftselement
= Zugéanglichkeit und Erlebbarkeit . - ;
« Landschaftskammer als Freiraum des Rheins erhalten Vg(rjbis?\irurrtlgnde; Zugfatngllcr:]hl;elt
it hoher Nutzungsdichte - Energieautarkes Gewerbe . Eur velrj‘[réiglic?hs baeljlioheerionr?éhe-
= Erweit 3 Uber d .
Rrr:/:ierg i:za/%sgraume uberden rung an die Wasserkante
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3.2. Stossrichtung Il - Innenentwicklung und Zentren

Die zweite Stossrichtung steht unter dem Leitsatz «Was
wdre, wenn am Hochrhein konsequent auf Innenentwick-

lung und die Stérkung von Zentren gesetzt wird?»

Das Ziel der Stossrichtung ist es, das bauliche Wachstum
am Hochrhein weiterzuentwickeln, aber weitestgehend in-
nerhalb der bestehenden Siedlungsgrenzen zu realisieren.
Dabei soll die bauliche Entwicklung nicht flachendeckend
am Hochrhein umgesetzt werden, sondern sich vor allem
auf gut erschlossene Lagen konzentrieren. Dabei bieten die
verschiedenen Siedlungstypen und Gewerbe- und Indus-
triegebiete unterschiedliche Potenziale in Bezug auf eine
bauliche Weiterentwicklung. So soll je nach Ortschaft in
Anlehnung an den Bestand zum einen in geeigneter Dichte
sowie unter Wahrung des bestehenden baulichen Stils eine

Weiterentwicklung stattfinden.

Die bauliche Entwicklung soll sich gemdss der Siedlungs-
kategorien unterschiedlich ausgestalten — so soll mit zu-
nehmender Entfernung von Basel auch die bauliche Dichte,
abseits der Regionalzentren beider Rheinfelden und Bad
Sdckingen, abnehmen. So bieten sich die als Subzentren
aufgefiihrten Kommunen (Birsfelden, Muttenz, Grenzach-
Wyhlen, Herten, Pratteln, Augst, Kaiseraugst) fur eine
bauliche Entwicklung in hohen Dichten, angelehnt an den
Bestand und laufende bauliche Entwicklungsprojekte, an.
Die baulichen Ergéinzungen sollen vorwiegend in den be-
stehenden Bauzonen umgesetzt werden. Raum flir Naher-
holung soll dabei primdr abseits der Siedlungsgrenzen oder

in begriinten Innenh&fen der Blockstrukturen stattfinden.

Die Regionalzentren (beide Rheinfelden und Bad Sackin-
gen) bieten sich fiir die Ausschépfung der vorhandenen
baulichen Entwicklungspotenziale an und sollen zudem als
zentrale Versorgungszentren innerhalb des Hochrhein-Kor-
ridors ausgebaut werden. Die bauliche Weiterentwicklung
in Form von einer Nachverdichtung im Bestand oder durch
Neuentwicklungen in mittleren bis hohen Dichten vorwie-
gend in den zentralen Bereichen ist fiir die Weiterentwick-

lung als Regionalzentren zielfiihrend.

Die Siedlungsform der Korridorstadt umfasst zahlreiche
Kleinstddte entlang des Hochrheins, die vereinzelt Uber
schitzenswerte Innenstddte und lebendige Ortskerne ver-
flgen. Die Siedlungen sind durch deutlich geringere bau-
liche Dichten charakterisiert, bestehend aus liberwiegend
Einfamilien- und Doppelh&usern. Aufgrund dieser Eigen-
schaften sind nur moderate bauliche Entwicklungen inner-

halb dieser Siedlungskategorie vorzusehen. Dabei kann die

Umsetzung kleinteiliger Eingriffe und Weiterentwicklungen

im Bestand einen Mehrwert fiir die Korridorstadt bilden.

Der Hochrhein-Korridor verfligt tiber zahlreiche Siedlungen
und Ortschaften im I&ndlichen Raum, eingebettet in die
weitldufigen Landschaftsréume. Die grésser gewachsenen
Dorfer mit einem guten Grundangebot des tdglichen Be-
darfs oder sozialen Einrichtungen werden als Ankergemein-
den benannt. Dort ist die Ergéinzung durch unterschiedli-
che Wohnformen fiir eine vielfdltige Bevdlkerungsstruktur
sinnvoll. Im Zuge der demografischen Entwicklungen soll
dort sowohl mehr altersgerechter Wohnraum entstehen als
auch Einfamilienhduser um- oder angebaut werden, um ein
Wohnungsangebot fiir méglichst viele Bevélkerungsgrup-

pen schaffen zu kédnnen.

Bei den léndlichen Siedlungen liegt der Fokus nicht auf der
baulichen Weiterentwicklung, sondern vermehrt auf der
Ausgestaltung der Ortskerne. Dabei sollen nicht nur punk-
tuelle Versorgungseinrichtungen, sondern auch soziale und
altersgerechte Angebote fir alle Altersgruppen entstehen.
Auf diese Weise kann aus reinen Wohndorfern eine leben-
dige Dorfgemeinschaft entstehen, die auch zukiinftig fir

neue Bewohner:innen interessant ist.

Die Iandlichen Siedlungsstrukturen weisen einen fliessen-
den Ubergang von Siedlung in die Landschaftsbereiche
auf, weshalb eine bauliche Entwicklung sich stark auf die
umliegende Landschaft auswirkt. Daher ist besonders auf

eine behutsame Innenentwicklung zu achten.

Der Fokus der baulichen Weiterentwicklung beschrénkt
sich nicht allein auf den Wohnungsbau, sondern bezieht
sich auch auf die zahlreichen und raumprégenden Gewer-
be- und Industriegebiete entlang des Hochrheins, die das
Potenzial fiir eine zukunftsfdhige Entwicklung bieten und
fladcheneffizient transformiert werden kénnen. Denn so-
wohl bestehende Gewerbehallen kénnen durch eine Auf-
stockung ergdnzt werden als auch grossziigige Lager-,
Rangier- und Parkplatzflachen Platz fiir Nachverdichtung
bieten. In Hinblick auf die Planung neuer Gewerbegebie-
te, wie dem Sisslerfeld oder der Niederlassung von Roche
in Kaiseraugst ist darauf zu achten, hohe bauliche Dichte
in Form von mehrgeschossigen Gewerbegebduden inner-
halb der Neuentwicklungen umzusetzen, da auch in Bezug
auf Gewerbefldchen eine Flachenknappheit besteht und
die Inanspruchnahme neuer Fldchen reduziert werden soll.
Daher gilt es, geplante Entwicklungen méglichst innerhalb

bestehender Bauzonen zu realisieren.



3.3. Stossrichtung lll - Mobilitat und Versorgung

Die dritte Stossrichtung steht unter dem Leitsatz «Was
wdre, wenn am Hochrhein entschieden auf nachhaltige
Mobilitat und Versorgung gesetzt wird?»

Das Ziel der Stossrichtung ist es, eine priorisierte Entwick-
lung der OV- und Velo-Infrastruktur voranzutreiben und
dabei vor allem die bestehenden Schwachpunkte in den

Strecken- und Strassennetzen auszubessern.

Im Status quo besteht bereits am Hochrhein eine doppelte
Schieneninfrastruktur auf jeder Seite des Rheins, die zu-
klinftig auf deutscher Seite elektrifiziert wird. Ziel ist es,
beide Infrastrukturen zu verkniipfen und die OV-Verbindun-
gen an den Grenzbahnhdfen miteinander zu verkniipfen,
um ein méglichst leistungsstarkes OV-Netz umzusetzen. Im
Zuge der Elektrifizierung werden nicht nur neue Haltestellen
geschaffen, sondern es ist ebenfalls eine bauliche Entwick-
lung und Ergdnzung von Versorgungseinrichtungen rund
um die Bahnhofsumfelder méglich. Dabei stehen vor allem
die Bahnhofsumfelder der Regionalzentren (beide Rhein-
felden und Bad Séckingen) im Fokus, da diese im Bestand
Uiber Flachenpotenziale verfligen, die in mittleren bis hohen
Dichten ausgenutzt werden kdnnen. Ausserdem sollen die
Bahnhofsumfelder in den Subzentren Basels in hohen bau-
lichen Dichten wie sie derzeit in Pratteln umgesetzt werden,

entwickelt werden.

Eine gute infrastrukturelle Anbindung mit dem OV gilt als
Voraussetzung fiir grosse Wohn- und Gewerbeentwicklung
und sollte als Grundlage fir Planungsprozesse zuklinftig
umgesetzt werden, um eine zukunftsfdhige Mobilitat an
den Standorten abseits der MIV-Nutzung garantieren zu
kénnen. Ebenfalls bietet eine geeignete OV-Anbindung im
Idndlichen Raum die Mdglichkeit fiir ein moderates bauli-
ches Wachstum, da sich mehr Bevolkerungsgruppen durch
eine gute Anbindung an die umliegenden Zentren ange-
sprochen flihlen. Gleichzeitig ist es denkbar, bestehende
Infrastrukturen wie die Wehratalbahn langfristig zu reak-
tivieren. Dadurch kdnnte die Anbindung ins Wiesental von
Schopfheim bis Bad Sdckingen signifikant verbessert wer-
den, die Standortqualitét von Wehr erhdht und das Schie-

nennetz entlang des Hochrheins ergdnzt werden.

Ausserdem sollen die Bahnhalte als multimodale Drehschei-
ben entwickelt werden, um den Umstieg zwischen den ver-
schiedenen Verkehrsmitteln, wie Bus oder Velo, reibungslos

durchfiihren zu kénnen. Die Ergdnzung durch Sharing-An-

gebote an den Bahnhd&fen und entlang der Velo-Hauptrou-
ten verhilft zudem auch im landlichen Raum vermehrt auf
das Velo, anstatt das eigene Auto zurlickzugreifen. Der Um-
stieg auf andere Verkehrsmittel ist nicht nur in zentralen Be-
reichen zu verbessern, sondern spielt auch in den Ankerge-
meinden eine grosse Rolle. Da sie im Idndlichen Raum meist
Uber die einzige Anbindung an das ndchste Zentrum ver-
fligen, ist es bedeutend diese als Mobilitatsknoten im l&nd-
lichen Raum auszubauen und als Umstiegspunkte fiir die

letzte Meile mit Velo-Sharing, E-Scootern etc. auszustatten.

In Bezug auf die Weiterentwicklung der Veloinfrastruktur
sollen beidseitig des Rheins Velovorzugsrouten Richtung
Basel realisiert werden sowie Nord-Siid-Verbindungen mit
dem Velo in den landlichen Raum geférdert werden. Dabei
soll sich das E-Bike durch den Ausbau komfortabler Routen
und Sharing-Stationen in den Dérfern als Alternative zu Bus
und MIV entwickeln. Fiir durchgdngige Nord-Sud-Verbin-
dungen ist die Realisierung von zusatzlichen Rheinbriicken
oder die Nutzung der Wasserkraftwerke fiir den Fuss- und

Veloverkehr vorzusehen.

Die Versorgungsfunktion soll innerhalb des Szenarios
hauptsdchlich an den zentralen Orten, wie den Bahnhofs-
umfeldern, gedeckt werden. Dennoch sollen zusdatzlich die
Ankergemeinden dezentrale Versorgungsméglichkeiten bie-
ten, um die Wege im l&ndlichen Raum kurz zu halten und

damit das Verkehrsaufkommen zu reduzieren.

Der MIV spielt innerhalb dieser Stossrichtung eine unter-
geordnete Rolle, dennoch wird dessen Grundfunktionalitat
z. B. fiir Gewerbetreibende sichergestellt. Zukiinftig sollen
verkehrsbelastete Ortsdurchfahrten zugunsten einer ver-
besserten Aufenthaltsqualitat und Sicherheit flir Fuss- und
Veloverkehr umgestaltet werden. Dazu sollen Massnahmen
zur Verlangsamung des MIV beitragen und gleichzeitig die

Larmbelastung der Anwohnenden senken.
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Stossrichtung Il - Was wéire, wenn am Hochrhein konsequent auf

zentrale Bereiche bilden Versorgungs-
funktion fir umliegende Ortschaften
= Nachverdichtung im Bestand - Neuent-

wicklung in mittleren bis hohen Dichten
= Aufstockung bestehender Gewer- Ei‘i 4
behallen =
= Nutzungsmischung verschiedener >
Betriebe innerhalb eines Gebaudes ’

Schaffung neuer Gewerbeflachen
fUr lokale Gewerbe und Handwerk

14
Q9

urbane Dichte in den Subzentren Basels

= Entwicklung innerhalb bestehender
Bauzonen

= Entwicklung der Freiraumqualitét in
verdichteten Raumen

= keine Realisierung von Einfamilienhdusern
zugunsten einer quantitativen Entwicklung
von Wohnraum

60



Innenentwicklung und die Stérkung der Zentren gesetzt wird?

qualitative Weiterentwicklung mit Fokus
auf die Ortskerne

soziale und altersgereche Angebote fur
alle Altersgruppen

Forderung von Mehrgenerationen-Wohnen

Gewerbeerweiterungen in
hoher Dichte

Flachenknappheit erfordert eine hohe
Dichte bei der Erweiterung von
Gewerbegebieten

Entwicklung innerhalb bestehender
Bauzonen

Schaffung von Innovationszentren, um
Gewerbeneugrindung zu férdern
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Stossrichtung lll - Was ware, wenn am Hochrhein entschieden auf

reaktivierte Wehratalbahn von

optimale Velo-Infrastruktur
im landlichen Raum
= E-Bike als Alternative zum

Elektrifizierte Bahnen fahren
im 15-Minuten Takt auch auf
deutscher Seite

= Bauliche Entwicklung der Bahn
hofsumfelder ist voranzutreiben

MIV und Bus prioritar férdern
= Ausbau komfortabler Velo-
routen in Nord-Sud-Richtung
= Velo-Stationen entlang der
Radroute

Velovorzugsgrouten nach
Basel auf beiden Rheinseiten

Engmaschige
Nord-Sud-Verbindungen
= Neue Brlucken Uber den

Rhein schliessen Licken im
Fuss- und Velowegenetz.

R | ADESTATION

Bahnhofsumfelder urban
und durchmischt verdichtet

= Bahnhofe als Versorgungs-
und Mobilitétsstationen mit
vielfaltigem Angebot

= Flachenpotenziale am
Bahnhof werden mobilisiert
und dicht bebaut

62

Bad Sackingen bis Schopfheim

= Signifikante Verbesserung der
OV-Anbindung und Talvernetzung

= Optimierung des Kosten-Nutzen-
Verhaltnis durch mehr Innenent-
wicklung in Wehr

= Aber: Umsetzung mit Zeithorizont
2040+ und hohe Kosten

laxito b7

W)

= Verklrzung der Wege vom landlichen
Raum zu Versorgungsangeboten durch
Dezentralisierung

= Angebot in Ankergemeinden als
Vermittler zwischen Stadt und Land
werden ausgebaut
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nachhaltige Mobilitat und Versorgung gesetzt wird?

= Zum Zeitpunkt des Baustarts von neuen Gewer-

be- und Wohngebieten werden auch die OV-
und Velo-Anbindungen eingerichtet
= Mobilitdtskonzepte sind zu erstellen

Bauliche Erganzung an Regional-

bahnhdofen

= Nutzung von Flachenpotenzialen fur mittlere bis
hohe Dichten

= Kleinteilige Nutzungsangebote

= Umstiegsmoglichkeiten auf Verkehrstrager der

letzten Meile

e

e — -~
-~

% __'_
y Lo
—
=

= Optimierung von Strassenquerschnitten zu
Gunsten des Fuss- und Veloverkehrs flr
mehr Aufenthaltsqualitat und Sicherheit

= Massnahmen zur Verlangsamung des MIV,
um Ausweichsverkehr und Larmbelastung
zu reduzieren

Mobilitatsangebote ermdglichen
Entwicklung im landlichen Raum

= Ausbau von nachhaltigen Mobilitatsformen und -angeboten
reduziert den MIV-Anteil; Sharing-Angebote + Mitfahr-Optionen

= vetragliche bauliche Entwicklung innerhalb der Siedlungsgrenzen |

e~ hubs fur die letzte Meile
4

= Mobilitdtsknoten v.a. fir den
landlichen Raum
= Umsteigepunkte und Mobilitats-

OV-Verbindungen

verlaufen grenzibergreifend |
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3.4. Erkenntnisse der Stossrichtungen

Miteinander kompatible Entwicklungen mit gegenseitigen Abhdngigkeiten

Die Stossrichtungen zeigen die Entwicklungsmdglichkeiten
und Aufgaben flir den Hochrhein in den Bereichen Land-
schaft, Siedlung und Verkehr auf, wenn man sie «auf die
Spitze treibt». Wie bereits zu Beginn des Kapitels erldutert,

sind es keine Szenarien, die gegeneinander abgewogen

Der Schutz des «gemeinsamen Guts» Landschaft be-
dingt eine konzentrierte Siedlungsentwicklung
(Stossrichtung | <> Stossrichtung )

Die Sicherung der bestehenden landschaftlichen Quali-
taten des Hochrheins bedingt, dass der Fldchenanspruch
fir Siedlungsentwicklung zuklinftig gebremst wird. Dies
gilt fir die Tallage und dort insbesondere fiir die noch be-
stehenden zusammenhdngenden Freirdume zwischen den
beiden Rheinfelden und Kaiseraugst/Herten auf der einen
und M&hlin/Schopfheim auf der anderen Seite sowie stlich

von Laufenburg (Baden/CH). Dies bedeutet auch, dass sich

werden mussen, sondern durchaus miteinander kompatible
Entwicklungsbilder. Gleichzeitig ergeben sich aus den ein-
zelnen Elementen auch Konsequenzen, die fiir die Konzept-

entwicklung zu beachten sind.

die Siedlungsentwicklung zukiinftig prioritar auf bestehen-

de Siedlungsgebiete konzentrieren muss.

Gleichzeitig missen siedlungsnahen Landschaften neben
der Landwirtschaft zukiinftig auch zunehmend Aufgaben
fiir die Naherholung und die Sicherung der Biodiversitdt
Gbernehmen. Dies bedingt nicht nur eine aktivere Entwick-
lung dieser Landschaftskammern, sondern ebenfalls auch

einen aktiven Schutz vor weiterer Siedlungsentwicklung.



Klimaangepasste Siedlungsentwicklung und Verdich-
tung miissen (und sollen) sich nicht ausschliessen
(Stossrichtung | <> Stossrichtung )

Die in der Stossrichtung | proklamierte Klimawandelanpas-
sung der bestehenden Siedlungen muss nicht ausschlies-
sen, dass die Innenentwicklung vorangetrieben werden
kann. Zwar fuhrt eine Verdichtung zu mehr gebautem Volu-
men, jedoch liegt der Fokus vieler wirksamer Massnahmen
zur Klimawandelanpassung im &ffentlichen Raum. Hier
gilt es, die Hitzeinseleffekte versiegelter Rdume durch Ver-

schattung und Verdunstung zu mindern sowie durch Ent-

Eine nachhaltige Mobilitat braucht Dichte
(Stossrichtung Il <> Stossrichtung IlI)

Die in der Stossrichtung Il skizzierten Mdéglichkeiten fur
die Weiterentwicklung der nachhaltigen Mobilitét — insbe-
sondere des OV — kann nur dann funktionieren, wenn die
notwendigen Nutzendendichten vorhanden sind. Vor allem
dicht getaktete OV-Angebote brauchen geniigend Fahr-
gdste, um angeboten und langfristig finanziert werden zu
kénnen. Daher ist es besonders bedeutsam, dass die In-
nenentwicklung insbesondere im Einzugsbereich der Halte-
stellen von Bahn und Bus vorangetrieben wird. Dies stimmt
zwar mit den Vorstellungen in Stossrichtung Il tberein, je-
doch ist fur das Zielbild zu priifen, ob die dafiir notwendi-

gen Dichten (berall realisiert werden kdnnen. Dies gilt vor

Fiir die angestrebten Stossrichtungen sind die Stras-
senrdume zu optimieren

(Stossrichtung | <> Stossrichtung llI)

Die in der Stossrichtungen | und Ill formulierten Ziele der
klimaangepassten Entwicklung sowie der nachhaltigen
Mobilitat betreffen zumindest innerhalb der Siedlungen zu
grossen Teilen den Strassenraum. Sollen die Strassenréume
zukiinftig eine zentrale Rolle bei der klimaangepassten Ent-
wicklung der Siedlungen spielen, méglichst attraktive Fuss
und Velowege bieten, sowie einen effizienten OV férdern,
ist der bestehende Strassenraum neu zu ordnen, da in den
seltensten Fdllen mehr Raum zur Verfligung steht. Da die

Strassenrdume heute zu einem grossen Teil dem MIV vor-

siegelung besser fiir Extremwetterereignisse zu wappnen.

Ein Augenmerk bei der Verdichtung ist jedoch auf die beste-
henden Kaltluftstréme zu richten, die von den Hanglagen in
den Talboden stromen. Diese sind auch weiterhin mdglichst
wenig zu blockieren. Im Gegensatz zu grésseren Stadten
besteht im Hochrhein aber der Vorteil, dass die bestehen-
den Siedlungsgebiete in Querrichtung zum Tal nur eine ge-
ringe Ausdehnung haben. Daher ist zu erwarten, dass nur
wenige Siedlungsgebiete nicht von Kaltluftstrémen gekihlt

werden.

allem fiur Siedlungsstrukturen, deren Dichte heute fiir ein
attraktives OV-Angebot zu niedrig ist — sowohl im Talraum
als auch in den Hanglagen. Hier wird eine differenzierte

Strategie benétigt.

Ein besonderes Augenmerk ist dabei auf die bestehenden
und geplanten Gewerbe- und Industriegebiete zu legen.
Hier geht es prinzipiell darum, die Nutzendendichte zu er-
héhen. Jedoch erschweren die teilweise peripheren und auf
den MIV ausgerichteten Lagen sowie die heute dort ansds-
sigen verkehrsintensiven Einrichtungen die Starkung nach-
haltiger Mobilitatsformen. Diese sind zuklinftig integral zu
planen und bereitzustellen, da eine Entwicklung der ESP‘s

ohne nachhaltige Mobilitét nicht zielfiihrend ist.

behalten sind, hat eine solche Neuordnung auch zur Folge,
dass an einigen Stellen mit Einschréinkungen fiir den MIV
zu rechnen ist. Dies ist vor allem dort unproblematisch, wo
Alternativen im Ubergeordneten Strassennetz vorhanden
sind (Autobahnen und Umfahrungsstrassen), die den MIV
vorrangig aufnehmen kénnen. Dort wo dies nicht méglich
ist, wird abzuwdgen sein, wie der Strassenraum zukiinftig
genutzt werden kann. So oder so dient die Optimierung der
Strassenrdume aber allen Nutzenden des Hochrheins: Die
Anwohnenden werden weniger Ldrmemissionen ausgesetzt
und erhalten ein attraktiveres Wohnumfeld, wahrend sich
fiir den Velo- und Fussverkehr die Sicherheit und Attraktivi-

tat erhoht.
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4. Auf dem Weg zum Zielbild

Die Formulierung der Stossrichtungen und die daraus ge-
wonnenen Erkenntnisse stellen eine wichtige Grundlage
fir das Raumkonzept Hochrhein dar. Fiir die Erarbeitung
des Zielbilds wurden diese Erkenntnisse in Leitsdtze der

Entwicklung Ubersetzt. Diese stellen die lbergeordneten

Ziele des Hochrheins dar, die mit dem Raumkonzept ver-
folgt werden sollen. Neben den Leitsétzen wird dabei ein
besonderes Augenmerk auf die ressourcenschonende Ent-
wicklung in Richtung der Klimaneutralitat gelegt, welche

allen weiteren Zielen zugrunde liegt.

L.1. Leitsdtze - wo wollen wir hin mit dem Hochrhein?

Der Hochrhein ist durch seine Vielfalt an Ortschaften und
LandschaftsrGdumen und seiner hohen Erreichbarkeit ein
attraktiver Wohn-, Arbeits- und Erholungsraum. Er ist fir
seine Bewohnenden und Nutzenden in all seinen Facetten

zu erhalten und weiterzuentwickeln.

Durch das anhaltende Wachstum und die noch verfligba-

Der Hochrhein bietet mit seinen noch vorhandenen Fléchen
und dem engmaschigen Infrastrukturnetz auf beiden Sei-
ten des Rheins eine hohe Standortattraktivitat. Diese gilt
es fiir eine 6konomisch nachhaltige Entwicklung zu sichern
und durch den Ausbau von Unternehmensstandorten und

der Ansiedlung neuer Unternehmen zu férdern.

Mit der Neuentwicklung grosser Gewerbestandorte wie z.
B. dem Sisslerfeld werden derzeit neue Kapazitéten fiir die

wirtschaftliche Entwicklung geschaffen. Diese sollen auch

Die Stadtlandschaft entlang des Hochrheins wird zukiinftig
noch mehr als bisher von den Folgen des Klimawandels be-
troffen sein. Die klimaresiliente Gestaltung von bestehen-
den und neuen Siedlungsstrukturen zur Gewdhrleistung
der Lebensqualitat trotz steigender Hitzebelastung nimmt
an Bedeutung zu. Auch der Schutz von Infrastrukturen und
Bauten vor Extremwetterereignissen bedingt eine umfas-

sende Klimaanpassung des Hochrheins.

Die Klimaanpassung betrifft die gesamte Stadtlandschaft

ren Fldchenpotenziale bedeutet dies, Siedlung, Landschaft
und Verkehr noch besser aufeinander abzustimmen und
vor allem landschaftliche Qualitaten im Talboden zu er-
halten. Die Vielfalt der Siedlungsstrukturen und damit auch
das Angebot fiir verschiedene Lebensentwiirfe ist eines der
grossen Potenziale des Hochrheins, das differenziert wei-

terzuentwickeln ist.

dazu genutzt werden, die wirtschaftliche Abhdngigkeit von
der Chemie- und Pharmabranche durch die Ansiedlung
weiterer Branchen zu reduzieren. Um den Flachenverbrauch
zu reduzieren und die Verfligbarkeit von grossen, zusam-
menhdngenden Gewerbefldchen weiterhin zu gewdhrleis-
ten, spielt die flacheneffiziente Entwicklung bestehender
Gewerbe- und Industriegebiete in hohen baulichen Dichten
und die Umsetzung von flexibel nutzbaren Gewerbebauten

eine zentrale Rolle.

bestehend aus Siedlungsstrukturen, Landschaftsrdumen
und Infrastrukturen. Insbesondere den siedlungsnahen
Landschaften kommt dabei eine wichtige Rolle zu. Sie die-
nen nicht nur der Naherholung, sondern sind auch klima-
tische Entlastungsrdume fur die angrenzenden Siedlungs-
bereiche. Diese gilt es zu bewahren und zu qualifizieren. In
Stédten und Ortschaften sind Massnahmen zur Verschat-
tung, Verdunstung und Versickerung umzusetzen, um die

Resilienz gegenliber Extremwetterereignissen zu stdrken.



Der Hochrhein wird nicht nur von zahlreichen Grenzen
durchzogen, sondern weist auch unterschiedliche Entwick-
lungschancen und -dynamiken zwischen dem Talraum und
den Héngen sowie zwischen Ost und West auf. Fur eine
nachhaltige und kohdrente Entwicklung ist das Bewusst-
sein fir den gemeinsamen Lebensraum zu stdrken (das
grosse «Wir») und die Bevdlkerung bei der anstehenden
Transformation von Siedlung, Landschaft und Infrastruktur

in den jeweiligen Orten mitzunehmen (das kleine «Wir»).

Die zukunftsfahige Weiterentwicklung des Hochrheins ist
vor allem dann méglich, wenn der Raum von der Bevodlke-

rung und den betroffenen Akteuren als Einheit verstanden

Die Vielfalt der Ortschaften und Landschaftsrdume ist ein
grosser Standortvorteil des Hochrheins. Sie sind als «ge-
meinsame Gditer» zu verstehen, fiir die der Hochrhein auch
gemeinsam Verantwortung tbernehmen muss. Besonders
der Landschaft ist bei der zukiinftigen Entwicklung eine

hohe Prioritat einzurdumen.

Die Entwicklung der «gemeinsamen Giiter» im Sinne der
behutsamen Weiterentwicklung der Ortschaften, des
Schutzes von Landschaftsrdumen und des bedarfsge-
rechten Ausbaus der Infrastrukturen sind zwar schon seit
jeher Bestandteil der Planungen, jedoch beziehen diese

sich meistens auf einzelne Hoheitsgebiete. Gerade der

wird. Gerade in den vielfdaltigen Grenzrdumen zwischen
Deutschland und der Schweiz aber auch zwischen den
Kantonen und Landkreisen ist diese Sichtweise und das Zu-
gehdorigkeitsgefuhl fir das grosse Ganze besonders zu for-
dern. Gleiches gilt fiir die urbanisierte Talsohle und die eher
IGndlichen Rdume an den Hangen. Eine kohdrente Entwick-
lung erfordert das Verstdndnis aller Beteiligten fiir die Not-
wendigkeit von Veré&inderungen an bestimmten Orten, die
es mit der Fdrderung des «grossen Wir» zu unterstlitzen
gilt. Genauso wichtig ist aber auch der soziale Zusammen-
halt in den einzelnen Ortschaften (das kleine «Wirs»). Dieser
ist insbesondere dort zu férdern, wo im Zuge der Weiterent-

wicklung des Hochrheins grosse Verdnderungen anstehen.

Schutz der Landschaften wird hdufig dadurch erschwert,
dass diese in den Grenzrdumen zwischen Gemeinden oder
anderen Gebietskdrperschaften liegen. Besonders im Tal-
raum des Hochrheins ist die Landschaft und der unbebau-
te Boden ein rares «gemeinsames Gut», welches fiir die
Weiterentwicklung des Hochrheins eine gleichwertige Rolle
mit anderen Raumnutzungen einnehmen muss. Um dies zu
erreichen, muss der Hochrhein dafiir auch gemeinsam die

Verantwortung tbernehmen.

Resiimee: Den Hochrhein ressourcenschonend und in Richtung Klimaneutralitdt entwickeln!

Uber allen Entwicklungen steht das Ziel, den Hoch-
rhein ressourcenschonend und in Richtung der Klima-
neutralitdt zu entwickeln. Die Reduktion von Treib-
hausgasen und die Schonung natlrlicher Ressourcen
sind als integrale Ziele zu verstehen, die fiir eine zu-
kunftsfahige Entwicklung des Hochrheins von zentra-
ler Bedeutung sind. Mit der Strategie von Suffizienz und
Effizienz soll die ressourcenschonende Entwicklung vor-
angetrieben werden, ohne dass die Wachstumsziele und

die wirtschaftliche Entwicklung aus dem Blick geraten.

Die Reduktion von Treibhausgasen ist eine der zentralen
Aufgaben der ndchsten Jahrzehnte - auch fir den Hoch-
rhein. Durch die konsequente Abstimmung von Siedlung
und Verkehr auf Basis der Strategie von Suffizienz und Effi-
zienz kann dazu ein bedeutender Beitrag geleistet werden,
der zudem den sparsamen Umgang mit den Ressourcen
Energie und Boden ermd&glicht. Die heute schon bestehen-
den dichten Zentren sowie die Angebote im &ffentlichen
Verkehr erleichtern die Reduktion der Treibhausgase, die es
mit einer gemeinsam getragenen Entwicklung weiterzuver-

folgen gilt.
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4.2. Die Strategie von Suffizienz & Effizienz als Basis einer

ressourcenschonenden Entwicklung

Die ressourcenschonende Entwicklung des Hochrheins ist
nicht neu. Beispielsweise wird mit dem Primat der «Innen-
entwicklung vor Aussenentwicklung» schon seit ldngerem
die Ressource Boden geschont und eine nachhaltigere Ver-

kehrsentwicklung erméglicht.

Fur einen signifikanten Beitrag zum Klimaschutz und der
ressourcenschonenden Entwicklung ist die begonnene Ent-
wicklung aber grundlegender zu denken und umzusetzen.
Daher wurde im Agglomerationskonzept der 5. Generation
eine «Querschnittsstrategie Klima» formuliert, die flr das
Raumkonzept Hochrhein libernommen wurde. Diese basiert

auf den Prinzipien der «Suffizienz und Effizienz»:

Was bedeuten diese Prinzipien?

«Suffizienz» bedeutet die nachhaltige Begrenzung des
Ressourcen- und Energiebedarfs zur Wahrung der 8kolo-
gischen Tragfdhigkeit der Erde — auch durch Verdnderung
von Gewohnheiten — man kann es auch als «Genligsam-
keit» Ubersetzen. Fur die verkehrliche Entwicklung am
Hochrhein bedeutet das, dass «bei gleichbleibender oder
gestdrkter Mobilitdt das Gesamtverkehrsaufkommen und
die Verkehrsleistung zu reduzieren ist, mit dem Ziel még-
lichst wenig Ressourcen in die Mobilitat zu investieren» (vgl.
Aggloprogramm Basel 5. Generation) - das bedeutet, die

taglichen Wege mussen kiirzer werden.

«Effizienz» bedeutet die Verwendung von mdglichst wenig
Ressourcen / Energie fiir eine gewlinschte Leistung - man
kann es auch als «Sparsamkeit» Ubersetzen. Fir die ver-
kehrliche Entwicklung im Hochrhein bedeutet das, dass
«der verbleibende Verkehr und die Siedlungsstrukturen
moglichst ressourcenschonend organisiert werden sollen -
also soll der unvermeidbare Verkehr auf umweltfreundliche
und ressourcenschonende Fortbewegungsmittel gelenkt

werden» (vgl. Aggloprogramm Basel 5. Generation).

Diese Strategie zeigt, dass eine reine Dekarbonisierung

des bestehenden Verkehrs nicht zum Ziel fihren kann, da

fiir diese zu viel Energie aufgewendet und auch produziert
werden misste. Zwar ist die Dekarbonisierung des Verkehrs
(das Prinzip der «Konvergenz») notwendig und wird auch in
der Querschnittsstrategie des Agglomerationsprogramms
formuliert - jedoch nur in dritter PrioritGt. Fur die weitere
Entwicklung ist es daher von zentraler Bedeutung die tég-
lichen Wege zu verkiirzen und wenn nétig, moéglichst effi-
zient in Bezug auf den Energiebedarf und den Ausstoss an

Treibhausgasen zu gestalten.

Die beiden Prinzipien der Suffizienz und Effizienz gelten
aber nicht nur fur die Energie, sondern auch fiir die Res-

source «Boden» — dies aus zwei Griinden:

» Fir eine suffiziente Entwicklung ist grundsatzlich még-
lichst kein neuer Boden fir Siedlungs- und Verkehrsent-
wicklung zu verwenden.

» Eine suffiziente und effiziente Entwicklung im Verkehr
bendtigt eine mdglichst hohe Nutzendendichte — und
die lasst sich nur mit dichten baulichen Strukturen er-
reichen.

Das bedeutet auch, dass eine ressourcenschonende Ent-
wicklung im Verkehr nur mit entsprechenden Siedlungs-
strukturen zu erreichen ist — und nicht umgekehrt. Fir die
Entwicklung des Hochrheins sind daher zwei Prinzipien

von zentraler Bedeutung:

» Bestehende und neue Siedlungsstrukturen sind auf eine
moglichst suffiziente Entwicklung auszurichten und
nach dem Prinzip der kurzen Wege zu optimieren. Daftr
ist die Forcierung der Innenentwicklung sowie die Fér-
derung von Infrastrukturen fiir die aktive Mobilit&t not-
wendig.

» Die bestehenden Infrastrukturen und Angebote des OV
sind fir eine mdglichst effiziente Abwicklung des wei-
terhin notwendigen Verkehrs maximal zu nutzen und zu
fordern. Das bedeutet auch, dass eine zukiinftige Sied-
lungsentwicklung prioritér an Lagen erfolgen soll, die
vom OV gut erschlossen sind.



Woas bedeutet das fiir den Hochrhein?

Die Begabungen der Siedlungsstruktur fiir eine

suffiziente Entwicklung identifizieren

Die Effizienz des OV maximal nutzen
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Das Prinzip der kurzen Wege

M

Y

>

v

>

Dichte Siedlungen schaffen - insbesondere an den am besten erschlossensten Lagen

Gute OV-Takte anbieten und Anbindung sicherstellen

Erreichbarkeit der Knotenpunkte / Bahnhéfe sicherstellen

Freizeit- und Versorgungsangebote in Siedlungsndhe weiterentwickeln

Entwicklung nach dem Prinzip der kurzen Wege

» in den urbanen, dichten Gebieten als Stadte der kurzen Wege (15-Minuten-Raum)

» in den landlicheren Orten im Sinne der Sicherstellung der Grundversorgung

Prinzip der kurzen Wege

= gebaute Umgebung, in der alle Wege des Alltags in weniger als 15 Minuten

zu Fuss oder mit dem Velo bestritten werden kdnnen.*

Was gehért zum Prinzip der kurzen Wege?

»

»

»

»

»

»

»

»

»

Versorgungsangebote des téglichen Bedarfs

Medizinische Grundversorgung (Apotheke, Arzte, ...

Arbeitsplatze (teilweise)

Naherholung

Spiel- und Sportangebot, Freizeitangebot
OV-Anbindung

Bildungsangebote

Verwaltung

Sichere Fuss- und Velowege

Was gehért nicht zum Prinzip der kurzen Wege?

Nicht alles muss innerhalb 15 Minuten erreichbar sein:

» Versorgungsangebote des seltenen Bedarfs (z. B. M&bel,
Schmuck, ...)

» Spezialangebote (Theater, Universitat / Fachhochschule,
Klinik, ...)

» Arbeitsplatze (teilweise)

* es existieren mehrere Definitionen zum Prinzip der kurzen

Wege. Diese Definition wird dem Zielbild zum Hochrhein zu-
grunde gelegt.



4.3. Konsequenzen und Zielvorstellungen fiir den Modal Split

Durch das prognostizierte anhaltende Bevélkerungs- und
Arbeitsplatzwachstum wird die Nachfrage nach Mobilitat
im Korridor Hochrhein weiter zunehmen. Durch die Stra-
tegie der «Suffizienz» und «Effizienz» sollen die Wege ver-
klirzt und die Mobilitat auf umweltvertrégliche Verkehrsmit-
tel gelenkt werden. Im Umkehrschluss bedeutet dies auch
den Anteil des MIV am Modal Split zugunsten der ressour-
censchonenden Verkehrsmittel (Fuss- und Veloverkehr, OV)
zu verlagern. Dieser liegt heute bei ca. 40 % im schweizeri-
schen Teil und knapp 60 % im deutschen Teil der Agglome-
ration Basel (vgl. Kapitel 2.1.).

Das Raumkonzept baut auf sieben Siedlungskategorien
auf. Die Charaktere und angestrebten Entwicklungsrich-
tungen jeder Siedlungskategorie sind im Teilkonzept Sied-
lung erléutert (vgl. Kapitel 6.1.). Darauf gestiitzt werden in
der nachfolgenden Abbildung die Zielvorstellungen zum
Modal Split definiert. Diese hdngen mit der Suffizienz und
Effizienz, d. h. Siedlungsstruktur und Verkehrsanbindung
zusammen. In dicht genutzten Siedlungsgebieten hat

bspw. die Verlagerung des Modal Split auf den Fuss- und

y
2

Teile des Agglozentrums Basel

Veloverkehr grosses Potenzial und soll einen grésseren An-
teil am Modal Split ausmachen. In weniger dichten Sied-
lungen oder abseits der Bahnschiene hingegen sollen v. a.
Busse und das Velo zukiinftig wichtiger werden. Das Errei-
chen der Zielvorstellungen erfordert ein Umdenken in der
bisher praktizierten Siedlungsentwicklung und Priorisie-
rung beim Infrastrukturausbau der Verkehrsmittel. Das be-
deutet aber nicht, dass die Kapazitaten des MIV verringert
werden sollen — vielmehr ist die Verlagerung von Fahrten
auf umweltvertragliche Verkehrsmittel auch ein Mittel, um
notwendige Fahrten mit dem MIV weiterhin gewdhrleisten
zu kdnnen. Aber auch in diesem Sinne ist ein Umdenken des
Infrastrukturausbaus notwendig. Denn mit dem grossfla-
chigen Ausbau von Strassen kann eine suffiziente und effi-
ziente Entwicklung — auch bei elektrischer Mobilitat — nicht

erreicht werden.
Weitere Infos auf das Zusammenwirken von Siedlung und

Mobilitét zur Erreichung der Modal Split Ziele werden im Ka-
pitel 6.3. detailliert ausgefihrt.

%&‘&S”I

A | N
Vorstadte A | AN A
Korridorzentren A | AN Ve
Korridorstadte AN [ A2
Vororte A | N | A A
Ankergameinden N N

Landliche Siedlungen

Abbildung 31: Zielvorstellungen des Modal Splits in den Siedlungskategorien gemdss Teilkonzept Siedlung (vgl. Kapitel 6.1.)
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5. Zielbild Hochrhein 2040

e

Siedlungsentwicklung differenziert vorantreiben und an den Begabungen der einzelnen Orte aus-
richten!

Der Hochrhein ist gepréigt durch eine Vielfalt an diversen Gemeinden mit unterschiedlichen Charakteren.
Bereits heute libernehmen die Gemeinden unterschiedliche Rollen und Aufgaben innerhalb des Hochrhein
Korridors: So sind einige Gemeinde zentrale Anlaufpunkte mit bedeutender Versorgungsfunktion, andere
Gemeinden bieten grosse Arbeitsplatzstandorte in der Region. Diese unterschiedlichen Charaktere gilt es
zu beachten und daher in einer differenzierten Weiterentwicklung der Gemeinden zu bewahren. Um die
bedarfsgerechte Entwicklung regional steuern zu kdnnen, wurden sieben Siedlungskategorien innerhalb
des Hochrheins gebildet. Diese bieten Aufschluss tiber die bauliche Struktur, die Versorgungsleistung und
Freiraumstruktur jeder Siedlungskategorie. In Hinblick auf eine angestrebte suffiziente und effiziente Ent-
wicklung der Siedlungen weist jede Siedlungskategorie unterschiedliche Herausforderungen und Méglich-

keiten auf, die zur Gesamtentwicklung des Hochrheins einen Beitrag leisten kdnnen.

Griines Riickgrat — vielfiltige Landschaftsbereiche bewahren!

Die zahlreichen und vielféltigen LandschaftsrGume entlang des Hochrheins sind fiir den regionalen Cha-
rakter identitatsstiftend und bieten Roum fir Naherholung. Die Aufwertung der siedlungsnahen Land-
schaftsbereiche, die heute vorwiegend durch Kulturlandschaft geprégt sind, spielen in Bezug auf die Nah-
erholung der Siedlungsrédume und Arbeitsplatzgebiete eine besondere Bedeutung. Ziel ist es, die einzelnen
Freirdume durch qualitative Wegeverbindungen des Fuss- und Veloverkehrs miteinander zu vernetzen, um
eine Erreichbarkeit dieser innerhalb der gesamten Region herzustellen. Der Schutz der LandschaftsrGume
steht an erster Stelle und setzt damit eine zurlickhaltende bauliche Entwicklung, folglich den Verzicht auf

eine bauliche Entwicklung auf bestehenden Landschaftsfléchen, voraus.

Arbeitszonen zukunftsfihig weiterentwickeln!

Der Hochrhein-Korridor verfligt tUber zahlreiche grossfldchige Arbeitsplatzgebiete, die tGberwiegend der
Chemie- und Pharmabranche zugeordnet werden kdnnen, aber auch klassisches Gewerbe mit produzie-
renden Betrieben und Dienstleistungen umfassen. Diese Areale weisen durch grossziigige Lager-, Ran-
gier- und Parkplatzfldchen Potenzial fiir Transformation oder Verdichtung auf. Auf diese Weise kann neue
Gewerbefléche realisiert werden und die Inanspruchnahme neuer Fldchen gleichzeitig vermieden werden.
Aufgrund von Flachenknappheiten auch hinsichtlich der Gewerbefldchen werden zukiinftig neue Gewerbe-
areale, wie beispielsweise das Sisslerfeld, realisiert. Diese Entwicklungen sollen dabei baulich méglichst fl&-
cheneffizient umgesetzt werden und im Einklang mit einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung stattfinden,

um die Erreichbarkeit abseits des MIV zu ermdglichen.



Erschliessungsgunst des OV nutzen und die Effizienz des Netzes steigern!

Die Besonderheit der doppelten Schienenerschliessung auf beiden Seiten des Rheins gilt es kiinftig auch
in Hinblick auf die Standortqualitdten auszunutzen. So bietet es sich an, die Siedlungsentwicklung auf
die Bahnhofe auszurichten, um bereits von Beginn an Standortqualitdten fiir die Bewohner:innen schaffen
zu kdnnen. Der bevorstehende Ausbau und die Elektrifizierung verbessern die Anbindung auf deutscher
Seite und bieten damit weitere Potenziale, die eine Siedlungsentwicklung nahe den Bahnhofen attraktiv
macht. Zielfiihrend fiir die verkehrliche Anbindung, als auch die Siedlungsentwicklung, ist es die beidseitig
des Rheins verlaufenden Bahnangebote miteinander zu verkniipfen, Umstiege zu erleichtern und von der
doppelten Schienenanbindung regional zu profitieren. Die Zugénglichkeit aller Gemeinden zu &ffentlichen
Verkehrsmitteln kann im I&ndlichen Raum durch einen gezielten Ausbau des Busangebots in die Ankerge-

meinden sowie mit Angeboten fiir die letzte Meile verbessert werden.

Velonetz als zweites Mobilitéts-Riickgrat entlang des Hochrheins ausbauen!

Das Velonetz erhdlt innerhalb des Zielbilds eine besondere Bedeutung - regional sollen auf beiden Seiten
des Rheins Velovorzugsrouten mit ausreichenden Querungsmdaglichkeiten realisiert werden. Ein engmaschi-
ger Ausbau des Velonetzes ist innerhalb der 15-Minuten-Rdume fur eine fldchendeckende Erreichbarkeit
ebenfalls relevant. Um die Nutzung des Velos auch im landlichen Raum erh&hen zu kdnnen sollen zudem die

Nord-Stid-Verbindungen mit Anschluss bis in die Idndlichen Gemeinden ausgebaut werden.

15-Minuten-R&ume als vielfidltige Zentren am Hochrhein férdern!

Entlang des Hochrheins sollen flinf 15-Minuten-RGume entstehen, die eine bauliche Dichte und diverse
Versorgungs- und soziale Einrichtungen durch ein engmaschiges Velo-, Fuss- und OV-Netz verbinden. Die
15-Minuten-Rdume stehen daher im regionalen Fokus der Weiterentwicklung und sollen als Anziehungs-
punkte fiir die umliegenden Gemeinden fungieren. Die 15-Minuten-RGume werden im folgenden Teilkonzept

Siedlung im Detail erldutert.
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6. Ieilkonzepte

6.1. _Siedlung

4

Siedlungskategorien am Hochhrhein

Teil des Agglozentrums Basel

Birsfelden grenzt als einzige Gemeinde im Hochrhein-Korridor baulich direkt an
Basel an und wird gemdss Aggloprogramm Basel dem Agglomerationszentrum
zugeordnet. Es besteht ein qualitatives eigenes Nahversorgungsangebot, wel-
ches durch die Einbindung in den 15-Minuten-Raum von Basel ergdnzt wird. Ein
eigenes identitatsstiftendes Zentrum ist nicht vorhanden. Birsfelden entwickelt
sich heute bereits mit einer hohen baulichen Dichte weiter, jedoch ist die vorhan-

dene OV-Kapazitdt begrenzt, da nur ein Anschluss an Bus und Tram besteht.

Aufgrund der Fldchenknappheit sollen die noch vorhandenen Verdichtungspotenziale und Baulticken weiter
ausgeschdpft und mit hohen Dichten entwickelt werden. Dadurch kann nicht nur das Nutzungsangebot in
Birsfelden selbst stetig erhéht werden, um kurze Wege zu stérken, sondern um vor allem Wege nach Basel
fiir den taglichen Bedarf reduzieren zu kdnnen. Ein besonderes Potenzial bietet der Ausbau der Velorouten

in Richtung Basel, um eine attraktive Alternative zum OV anbieten zu kénnen.

Vorstadte Basels

Die Vorstddte Basels sind historisch gesehen als Dérfer gewachsen, haben aber
eine umfassende Entwicklung hinter sich und funktionieren heute als eigenstan-
dige «Stadte» mit qualitativem Nahversorgungsangebot und Arbeitsplatzen.
Durch die «dérfliche Herkunft» haben die Vorstddte andere Voraussetzungen als
die Korridorzentren. Aufgrund der bestehenden Dichtestruktur kann den Vorstéd-
ten aber dhnlich grosses Potenzial zur Umsetzung einer sehr hohen Nutzungsmi-
schung zugeschrieben werden. Insbesondere in Pratteln wird die Innenentwicklung bereits sehr konsequent

verfolgt und zeigt eine beispielhafte und fldchenschonende bauliche Entwicklung auf.

Aufgrund der hohen Standortgunst mit sehr gutem OV-Takt (Tram, S-Bahn) sollen die Vorstédte auch zu-
klinftig einen Grossteil des Wachstums am Hochrhein aufnehmen und mit hohen baulichen Dichten wei-
terentwickelt werden. Insbesondere ist in diesem Rahmen die Nutzungsmischung und -dichte weiter zu
stérken, um die Vorstddte als eigenstdndigen 15-Minuten-Raum auszubauen. Dadurch kann die Anzahl an

Wegen insbesondere nach Basel reduziert und das Prinzip der Suffizienz unterstiitzt werden.



Korridorzentren

Entlang des Hochrheins wurden vier Korridorzentren klassifiziert, die sowohl be-
reits liber eine Nutzungsmischung und -dichte verfligen als auch in zentralen Be-
reichen Tendenzen fiir die Umsetzung einer hdheren baulichen Dichte aufweisen.

Im Einzelnen werden die Korridorzentren kurz beschrieben:

Das erste Korridorzentrum entlang des Hochrheins bilden die beiden Rheinfel-

den (Baden + CH). Beide Rheinfelden weisen heute bereits Verflechtungen auf in Bezug auf ihr Angebot an
Versorgungs- und Sozialeinrichtungen sowie die Arbeitspldtze. Die historische Entwicklung als Stddte konnte
die beiden Rheinfelden in ihrer heutigen Bedeutung als Korridorzentrum fiir den Hochrhein festigen. Die be-
stehende gute Nutzungsmischung und -dichte sollen gestérkt werden, um das Angebot Hand in Hand mit dem
Siedlungswachstum weiterzuentwickeln. Insbesondere sind die Wegebeziehungen innerhalb und zwischen
den beiden Rheinfelden (auch den Bahnh&fen) fiir den Fuss- und Veloverkehr auszubauen, um das Prinzip der
kurzen Wege zu stdrken. Die Dichte der Quartiere soll schwerpunktmdssig in Zentrums- und Bahnhofsndhe

erhéht werden.

Das zweite Korridorzentrum bildet Bad Sé&ckingen. Dort Idsst sich heute bereits eine gute Nutzungsmischung
und -dichte fiir den tdglichen und periodischen Bedarf finden. Das Versorgungsangebot beschrénkt sich der-
zeit aber Uberwiegend auf das Korridorzentrum selbst. Mit der Entwicklung des Sisslerfelds ergibt sich fir
das Korridorzentrum ein grosses Potenzial, Synergien mit der Schweizer Rheinseite zu nutzen und kurze Wege
durch die Schaffung eines engmaschigen Velo-Netzes und zusdtzlichen Querungsmdglichkeiten liber den
Rhein zu ermdglichen. In Bad Sdckingen soll neben der Nutzungsmischung vor allem das lokale Wohnungsan-

gebot an zentralen Lagen qualitdtsvoll verdichtet werden.

Das dritte Korridorzentrum umfasst beide Laufenburg (Baden + CH). Beide weisen heute bereits Qualitdten als
Kleinstadte auf, die unabhdngig von Basel funktionieren. Kurze Wege zu Fuss und mit dem Velo werden durch
die Laufenbriicke, die beide Altstédte verbindet, gewdhrleistet. Ostlich der Kernstddte bietet der Grenziiber-
gang die Grundlage fiir weitere Wegeverbindungen fiir den MIV. Durch die qualitative Infrastruktur weist der
Raum bereits eine enge Verflechtung in Bezug auf die Versorgung, Arbeitsplatze und Sozialeinrichtungen auf.
Zukiinftig sollen gemdss des Aggloprogramm Basel 5. Generation beide Laufenburg als Korridorzentren in

ihrer Funktion entlang des Hochrheins gestérkt werden.

Das vierte Korridorzentrum bildet Frick. Frick ist heute bislang ein Zentrum fur die kleinteiligen Gemeinden des
Fricktals sowie den léndlichen Gemeinden des Hochrheins im Kanton Aargau aus. Die Versorgungsleistung
umfasst sowohl Sozial- und Bildungseinrichtungen sowie Versorgungsangebote des téglichen Bedarfs. Die
Verflechtung mit dem Hochrhein soll geméss dem Aggloprogramm Basel 5. Generation zukiinftig ausgebaut
werden sowie die Versorgungsfunktion fiir die umliegenden I&ndlichen Gemeinden und die Scharnierfunktion
Fricks in Richtung Aarau und Olten gesteigert werden. Hierdurch soll Frick zukiinftig die Funktion eines Kor-
ridorzentrums tibernehmen. In Bezug auf die bauliche Dichte bietet Frick noch zahlreiche Potenzialstandorte
zur Umsetzung von Innenentwicklungs- und Nachverdichtungsmassnahmen sowie zur Erhéhung der bauli-

chen Dichte an zentralen Lagen, wie beispielsweise dem Bahnhofsumfeld.
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Korridorstadte

Die Korridorst&dte Wehr und M&hlin formieren sich um identit&tsstiftende Ortskerne herum und haben sich
als kleine Staddtchen am Hochrhein in besonderer landschaftlicher Lage positioniert. M&hlin hat im Gegen-
satz zu Wehr einen relativ zentral gelegenen Bahnanschluss, wodurch das Potenzial fiir eine ortsspezifische
Nachverdichtung im Ortskern selbst besteht. Wehr hat zwar den Bahnhof Wehr-Brennet, dieser liegt jedoch
rund 20 Velominuten von Ortskern entfernt. Perspektivisch kdnnte die Anbindung
durch einen Expressbus von Schopfheim bis Frick ebenfalls die Anbindung von Wehr
ins Wiesental und an den schienengebundenen OV steigern und damit das Potenzial

fiir bauliche Entwicklungen erhéhen.

In der Korridorstadt Wehr und tiberwiegend auch in Mdhlin sind heute Nutzungen
des tdglichen sowie auch teils des periodischen Bedarfs vorhanden. Fiir das weitere
Nutzungsangebot sind sie auf die rdumlich nahe gelegenen Korridorzentren (Rheinfelden und Bad Sé&ckin-
gen) orientiert. Fir eine effizientere Entwicklung soll der Ausbau von attraktiven Veloverbindungen forciert
werden. Das Versorgungsangebot soll weiter ausgebaut werden, um die Abhdngigkeit von den nahe ge-

legenen Korridorzentren und Anzahl der Wege zu reduzieren.

Vororte

Entlang des Hochrheins werden zahlreiche Gemeinden als Vororte kategorisiert, da sie im Vergleich zu den
Vorstddten Birsfelden, Pratteln und Muttenz nicht zu dichten Siedlungsrdumen gewachsen sind, sondern
liberwiegend dorfliche Strukturen aufweisen. Zu beobachten ist, dass die OV-Er-
schliessung der Vororte unterschiedliche Qualitdten aufweist und die Siedlungsent-
wicklung bislang wenig darauf abgestimmt ist. In Bezug auf das Nutzungs- und Ver-
sorgungsangebot kann lediglich eine geringe Dichte festgestellt werden, wodurch
die Abhd&ngigkeit zu den Korridorzentren und der Stadt Basel den téglichen und pe-

riodischen Bedarf umfasst.

Ziel der Weiterentwicklung ist es, sowohl eine Innenentwicklung an zentralen Lagen wie den Bahnhofs-
umfeldern zu férdern als auch das Nutzungsangebot innerhalb der Vororte selbst auszubauen. Die Vororte
sollen durch attraktive Wegeverbindungen besser in das Korridorzentrum eingebunden werden, um die dort
vorhandenen Nutzungen zugdnglicher zu machen. Weitere Rheinquerungen fiir eine bessere Verknilipfung

in die Korridorzentren sind zu priifen.

Ankergemeinden mit punktueller Entwicklung

Die Ankergemeinden bilden die Scharniere zwischen der urbanen Talsohle und der
landlichen Hiigellandschaft. lhre Nutzungsangebote sollen gesichert und wo még-
lich ausgebaut werden, um mdglichst kurze Wege fiir den landlichen Raum zu fér-
dern. Damit stellen sie ebenfalls die ndchstgelegene Versorgung fiir umliegende
landliche Siedlungen dar. Der Fokus der Weiterentwicklung der Ankergemeinden liegt dabei auf dem Aus-
bau der Ortskerne. Dabei sollen punktuelle und ortsspezifische Nachverdichtungen entwickelt werden und

Angebote fiir Bewohnende aller Altersgruppen geschaffen werden.



Landliche Siedlungen mit punktueller Entwicklung

In den landlichen Siedlungen sollen vorhandene bauliche Reserven innerhalb der bestehenden Siedlungs-
grenzen genutzt werden. Eine Ausweitung des bisherigen Siedlungskdrpers gilt es zu vermeiden, genauso
soll der ortsspezifische Charakter bewahrt werden. Prioritdr sollen die identitdatsstiftenden Qualitaten der

Ortskerne gestdrkt und ausgebaut werden.

Dort, wo Grundversorgungsangebote vorhanden sind, sollen diese méglichst erhalten werden und in Ab-

stimmung mit den Ankergemeinden entwickelt werden.
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Gewerbe- und Industrieareale im Bestand

Der Hochrhein ist geprdgt durch zahlreiche Gewerbe- und Industrieareale, die vorwiegend der Chemie- und
Pharmabranche zugeordnet werden kénnen. Vor allem nahe Basel lassen sich grossfléichige und raumpra-
gende Industrieareale finden. Die Industrieareale bilden meist einen nicht 6ffentlich zugdnglichen Stand-
ort eines Einzelunternehmens mit teilweise erhéhtem Sicherheitsstandard aus, weshalb die Transformation
dieser Areale nur erschwert und unter bestimmten Bedingungen umsetzbar ist.

Historische Ortskerne erhalten und punktuell erneuern!

Der Erhalt und die Erneuerung historischer Ortskerne beziehen sich auf die Weiterentwicklung innerhalb
des landlichen Raums. Dabei geht es nicht darum, die Ortskerne von Grund auf zu erneuern, sondern viel
mehr um eine punktuelle Aufwertung durch die Ergdnzung von Wohnraum, Versorgungs- oder Sozialein-
richtungen im Ortskern. Ebenfalls ist es zielflihrend das Wohnungsangebot im |dndlichen Raum durch al-
tersgerechten Wohnraum und kleinere Wohneinheiten zu diversifizieren, d. h., die Vielfalt der Wohnformen
ist zu erhéhen, um die Dorfer als Wohnort fiir verschiedene Bevdlkerungsgruppen attraktiv zu machen.
Dabei ist es fiir die Identit&t der Region von hoher Relevanz, den baulichen Charakter trotz Aufwertungs-
massnahmen zu bewahren und in vertrdglichem Mass weiterzuentwickeln.

Bildung eines Netzwerks im lédndlichen Raum!

Innerhalb des landlichen Raums ist es fiir eine suffiziente Entwicklung zielfihrend, dass die Gemeinden
nicht fur sich allein stehen, sondern ein Netzwerk untereinander bilden. Auf diese Weise kénnen verschiede-
ne Funktionen und soziale sowie Versorgungsangebote auf die verschiedenen Gemeinden verteilt werden.
Durch eine qualitative Wegeverbindung, auch fiir den Veloverkehr, ist es das Ziel im léndlichen Raum kiirze-
re Wege fiir die Erreichbarkeit von Sozial- und Versorgungseinrichtungen zu ermdglichen.

Entwicklungsschwerpunkte schrittweise entwickeln!

Die festgelegten Entwicklungsschwerpunkte sind bedeutende Fléchenreserven, die schrittweise gemdss
der Bevdlkerungs- und Beschdaftigtenprognose entwickelt werden sollen. Die Entwicklungsschwerpunkte
umfassen die Nutzungen Wohnen, Mischnutzung (Wohnen und Gewerbe) sowie eine ausschliessliche Ge-
werbeentwicklung. Da die Entwicklungsschwerpunkte eine Inanspruchnahme neuer Béden umfassen, sind
diese vorwiegend erst nach Entwicklung von Fldchenpotenzialen innerhalb bestehender Siedlungsgrenzen
zu realisieren. Entwicklungsschwerpunkte, wie beispielsweise das Sisslerfeld, haben gleichzeitig einen be-
deutsamen Einfluss auf die Weiterentwicklung des Hochrheins.

Vorhandene Verdichtungspotenziale fiir Wohnraum und Gewerbefldchen ausschépfen!

Der Hochrhein bietet innerhalb bestehender Siedlungsgrenzen mit rdumlichem Fokus auf die Talsohle Ver-
dichtungspotenziale im Sinne von Innenentwicklungs- und Nachverdichtungsmassnahmen. Dabei bezieht
sich die Weiterentwicklung im Bestand nicht allein auf die Schaffung von Wohnraum, sondern gleichermas-
sen auch auf die Gewerbeareale. Dabei gilt es zu unterscheiden zwischen industriellen und abgeschlos-
senen Arealen und zugéinglichen gemischten Gewerbe- und Einzelhandelsstandorten, die hier als Trans-
formationspotenzial aufgefiihrt werden. Diese Areale weisen zumeist grossziigige Lager-, Rangier- und
Parkplatzfléchen auf, die es im Sinne einer héheren Flécheneffizienz zu entwickeln gilt.



Transformation der OV-Umfelder durch Nachverdichtung und Nutzungsanreicherung!

Im Zuge der Effizienz und Suffizienz soll die Siedlungsentwicklung auf die Bahnhofsumfelder ausgerichtet wer-
den. Dafiir bieten zahlreiche Bahnhofsumfelder im aktuellen Zustand Potenzial fiir eine Nachverdichtung und
Ansiedlung von Sozial- und Versorgungseinrichtungen sowie fiir die Umsetzung von Freiraumqualitten. Die
bauliche Entwicklung soll dabei in Anlehnung an die Siedlungskategorie entwickelt werden. Eine beispielhafte
Entwicklung entlang des Hochrheins zeigt Pratteln auf und beweist, dass Bahnhofsumfelder das Potenzial fur
nutzungsgemischte Areale in hoher Dichte mit besonderen Standortqualitéten darstellen.

Vorzugsgebiet Spitzentechnologie

Der kantonale Richtplan Aargau umfasst die Darstellung von Vorzugsgebieten der Spitzentechnologie, die
Rdume umfassen, die eine national ausgeprégte wirtschaftliche Spezialisierung und Vernetzung mit tber-
geordneter Bedeutung vorsehen. Entlang des Hochrheins umfasst das Vorzugsgebiet die Gewerbestandorte
Sisslerfeld-Kaisten und Kaiseraugst mit Spezialisierung auf Chemie und Pharma. Die Entwicklung der ESP’s
und die Nutzung der Bauzonen sind zukiinftig auf diese Entwicklungsziele abzustimmen.

15-Min.-Raum: Muttenz - Birsfelden

Der 15-Minuten-Raum Muttenz und Birsfelden wird als einziger 15-Minuten Raum des Hochrheins dem 15-Mi-
nuten-Raum der Stadt Basel zugeordnet. Baulich gehen die Siedlungskdrper von Birsfelden und Muttenz in
den Siedlungskérper von Basel lber. Birsfelden und Muttenz weisen beide zudem eine Tram-Anbindung nach
Basel auf. Beide Gemeinden sind durch eine entsprechend hohe bauliche Dichte gepragt, bieten jedoch noch
Potenzialfldchen zur Bereitstellung von Wohnraum und Schaffung von Arbeitspl&tzen, die durch die Ndhe zu
Basel fiir zahlreiche Bewohnergruppen attraktiv sind. Muttenz weist als Hochschulstandort zudem eine weite-
re Besonderheit in Bezug auf die Verflechtung mit Basel auf. Heute weisen die beiden Gemeinden starke rdum-
liche und versorgungsspezifische Verflechtungen mit dem Raum Basel auf, die es zukiinftig durch geeignete
Wegeverbindungen und den Ausbau der Nutzungsmischung qualitativ auszubauen gilt.

15-Min.-Raum: Pratteln - Augst - Kaiseraugst

Dem 15-Minuten-Raum Pratteln, Augst und Kaiseraugst kommt durch die grossfléchigen Arbeitsplatzgebiete
eine wichtige Rolle am Hochrhein zu. Der 15-Minuten Raum weist bereits heute enge Verflechtungen durch
die Entwicklung grosszligiger Industrie- und Gewerbestandorte wie z. B. in Salina Raurica auf, die zukiinftig
an Bedeutung zunehmen werden. Die Wegeverbindungen kénnen durch den Ausbau eines engmaschigen
Velonetzes und durch die Realisierung des geplanten OV-Hochleistungskorridors zwischen den beiden Bahn-
hoéfen ergdnzt werden. In Bezug auf die Versorgungsleistung stellt Pratteln mit dem Grussenareal ein regional
bedeutsames Versorgungszentrum fiir den langfristigen Bedarf dar. Im Zuge der zukiinftigen Gewerbeent-
wicklungen, wie dem Salina-Raurica Areal, kann dem 15-Minuten-Raum eine zukiinftig steigende Dynamik
zugewiesen werden, die es in Bezug auf Wohnraum und Versorgung auszugleichen gilt. Entwicklungen, wie
das Bredella und die Bahnhofsentwicklung in Pratteln setzten bereits nutzungsgemischte Areale in hohen
baulichen Dichten um. Die Bahnhofsumfelder in Augst und Kaiseraugst bieten hingegen noch Potenzial fur
bauliche Entwicklungen.
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15-Min.-Raum: Rheinfelden (Baden) - Rheinfelden (CH)

Da beide Rheinfelden historisch als St&dtchen gewachsen sind, weisen sie gemeinsam als 15-Minuten-
Raum alle Angebote fiir den téiglichen Bedarf sowie eine erweiterte Versorgung auf. Zusdatzlich werden
alle Angebote in Bezug auf Bildungs-, Gesundheits- und Verwaltungseinrichtungen erfillt. Freizeit- und
Erholungsangebote komplementieren das Angebot der beiden St&adte. Eine Besonderheit bildet die raum-
lich kompakte Struktur der als Stddtchen gewachsene Stddte, weshalb zahlreiche Angebote auf beiden
Seiten des Rheins innerhalb von 15-Minuten mit dem Velo oder zu Fuss erreichbar sind. Darliber hinaus sind
beide Zentren durch gemeinsame Buslinien miteinander verkniipft, als auch durch eine qualitative Schie-
nenanbindung in der Region attraktiv vernetzt. Dennoch weist die Verknlipfung beider Bahnh&fe und die Er-
gdnzung eines engmaschigen Velonetzes einen Ausbaubedarf auf, um die Erreichbarkeiten der Nutzungen
vorwiegend mit dem Velo und zu Fuss garantieren zu kénnen.

15-Min.-Raum: Bad Séickingen - Wallbach (Baden) - Sisseln - Stein

Bad Sdckingen weist eine Besonderheit in Bezug auf den 15-Minuten-Raum auf, da auf Schweizer Seite kein
gleichwertiges Zentrum gegentibersteht. Der Perimeter des 15-Minuten-Raums umfasst auf deutscher Seite
Bad Sdckingen inkl. dem Ortsteil Wallbach und auf Schweizer Seite die Gemeinden Stein, Sisseln und die Ent-
wicklungsfldche des Sisslerfelds. Die grossfléchige Entwicklung des Gewerbe- und Industriestandorts Siss-
lerfeld zieht zahlreiche Aufgaben wie z. B. die Bereitstellung von Wohnraum, Versorgungsleistungen und eine
qualitative OV-Anbindung fiir die Gemeinden, als auch fiir das Korridorzentrum Bad Sdckingen nach sich.
Ein Zusammenwachsen der Gemeinden zu einem 15-Minuten-Raum mit dem Zentrum Bad Sé&ckingen bringt
nicht nur fiir das Sisslerfeld Vorteile, sondern kann dazu verhelfen einen attraktiven Raum mit kurzen Wegen
und dennoch unterschiedlichen Siedlungskategorien zu schaffen. Denkbar ist weiterhin die Konzentration
des erweiterten Versorgungsbedarfs, Gesundheits- und Verwaltungseinrichtungen auf Bad Séckingen selbst.

Deutlich wird im Vergleich mit den anderen 15-Minuten-R&umen, dass der 15-Minuten-Raum Bad Sé&ckingen
aufgrund der bestehenden Siedlungsformen und Nutzungsangeboten deutlich mehr Effort in die Etablie-
rung eines 15-Minuten-Raums aufwenden muss als die anderen 15-Minuten-Rdume am Hochrhein. Den-
noch ist die Entwicklung rund um das Sisslerfeld eine Chance zur Weiterentwicklung Bad Sdckingens, sowie
auch des gesamten Hochrheins.

15-Min.-Raum: Laufenburg (Baden) - Laufenburg (CH)

Die beiden Laufenburg sind bereits heute durch Fuss-, Veloverkehr und MIV qualitativ miteinander vernetzt
und weisen Verflechtungen in Bezug auf die Versorgungs- und Sozialeinrichtungen auf. Die Nutzungen um-
fassen auf Schweizer Seite liberwiegend Versorgungseinrichtungen des tdglichen Bedarfs und kénnten im
Zuge einer baulichen Weiterentwicklung durch Nutzungen des periodischen Bedarfs ergdnzt werden. Der
Einzelhandelsschwerpunkt Laufenburg-Ost stellt hingegen ein regional und grenziibergreifend bedeuten-
des Versorgungszentrum fir den langfristigen Bedarf dar. Gemeinsam bilden sie einen 15-Minuten-Raum
dessen Fokus zukiinftig auf der Erhéhung der baulichen Dichte und der Weiterentwicklung innerhalb von
bestehenden Siedlungs- und Gewerbepotenzialen sowie den Bahnhofsumfeldern, vor allem Laufenburg-
Ost, liegt. Perspektivisch ist ebenfalls die OV-Taktung Richtung Basel zur Vernetzung der Korridorzentren
untereinander und mit dem Agglomerationszentrum zu verbessern.



Prognose Hochrhein 2040 - Entwicklung der ESP‘s

Einwohner- und Arbeitsplatzprognose Hochrhein 2040 - gemdéss AP5

Wie kann ein ausgeglichener
Nutzungsmix innerhalb des Korridors
koordiniert werden?

Planmdéssige Entwicklung der ESP‘s

Die Entwicklungsschwerpunkte stellen aufgrund der Fl&a-
chenknappheit in Bezug auf Wohn- und Gewerbefléchen
bedeutende Flachenpotenziale entlang des Hochrheins
dar. Da die Prognosen durch eine Wohnbau- und Gewer-
beentwicklung innerhalb bestehender Siedlungs- und In-
dustriegebiete nicht allein gedeckt werden kdnnen, miissen
zukiinftig neue Fldchen beansprucht und entwickelt wer-
den. Da diese liberwiegend eine Inanspruchnahme der-
zeitig unversiegelter FlGche vorsehen, ist es von Bedeutung
ein hohes Mass an Qualitdt und Dichte flir eine entspre-
chende Flacheneffizienz umzusetzen. Die Entwicklungs-
schwerpunkte umfassen auf deutscher und Schweizer
Seite Flachen in unterschiedlichen Gréssen, bestehenden
Nutzungen und Entwicklungsausrichtungen, die der Abbil-

dung 32 entnommen werden kénnen.

7

Prognose kann sowohl in Bezug auf zusatz-
liche Einwohner, als auch auf die enstehen-
den Arbeitsplétze nicht durch die ESP’s al-
lein bedient werden - daher bleiben offene
Fragestellungen fiir die Weiterentwicklung!

Wie kann ein differenzierter Mix der
Wirtschaft hergestellt werden?

In welchen Arealen kann es sinnvoll sein
eine Mischnutzung (Wohnen + Arbeiten)
oder reine Wohnnutzung auszuweisen?

In der Ubersicht tber die geplanten Entwicklungsschwer-
punkte entlang des Hochrheins wird deutlich, dass vor al-
lem auf deutscher Seite, aber auch die ESP’s Salina Rau-
rica und Rheinfelden-Ost/M&hlin sowie das Sisslerfeld die
Bebauung einer bestehenden Landschaftsfldche vorsehen.
Die neue Nutzung umfasst im Falle von Rheinfelden-Ost/
M&hlin und dem Sisslerfeld eine Mischnutzung, in Prat-
teln-Nord soll eine Mischung aus Wohnen, Arbeiten und
Sozialeinrichtung entstehen. Auf deutscher Seite sind die
liberwiegend kleinteiligen Flachen fiir eine Giberwiegende
Wohnnutzung geplant. In Bezug auf die restlichen Fldchen
wird vermehrt die bestehende Nutzung zukiinftig weiterge-
fihrt oder reine Arbeitsplatznutzungen durch Bildungsein-
richtungen und Wohnen ergdnzt, wie im Bredella und im

Bahnhofsareal von Pratteln.
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In Bezug auf die Entwicklungskapazitdten der Entwick-
lungsschwerpunkte wird deutlich, dass mehr Arbeitsplétze
(22.600), als Wohnraum (fiir 17.800 Einwohnende) mit den
geplanten Entwicklungsausrichtungen geschaffen wer-
den kdénnen. Die geplante Entwicklungsausrichtung steht
im Einklang mit der im AP5 errechneten Prognose, welche
mit +22.900 Einwohnenden und +32.300 Arbeitsplatzen im
Hochrhein Korridor bis 2040 einen héheren Bedarf an Ar-
beitsplatzen vorsieht. Die notwendige Wohnraumentwick-
lung bildet besonders in der Talsohle eine herausfordernde
Aufgabe. Die Vorzugsgebiete Spitzentechnologie umfassen
die Rdume Kaiseraugst-Rheinfelden und Stein-Laufenburg,
die grossflachige Gewerbeentwicklungen wie beispielswei-
se das Sisslerfeld vorsehen. Mit der Schaffung zahlreicher
Arbeitsplatze geht auch eine steigende Nachfrage nach
Wohnraum einher, weshalb in den angrenzenden Kommu-
nen und naheliegenden Zentren ein besonderer Fokus auf

die Wohnraumentwicklung gelegt werden sollte.

Die Entwicklungsschwerpunkte ziehen folglich bestimmte
planerische Aufgaben mit sich. Generell lasst sich fest-
stellen, dass die ESP’s fiir den Hochrhein bedeutende Fla-

chenreserven darstellen, die nach Umsetzung von Innent-

¢ Schwrstadt

‘Mahlin

—

wicklungs- und Nachverdichtungspotenzialen im Bestand
schrittweise entwickelt werden sollen. Eine flécheneffizien-
te Ausgestaltung zum Schutz der Ressource Boden ist dabei
zwingend erforderlich. Die Integration von Wohnnutzung
an derzeit vorgesehenen Gewerbestandorten scheint in
den meisten Fdllen nicht vertréglich, weshalb die Umset-
zung von hohen Dichten bei ESP’s mit Misch- oder reiner
Wohnnutzung umso bedeutender ist. Einen weiteren L6-
sungsansatz stellt die Ausnutzung von Fldchenpotenzia-
len innerhalb bestehender Gewerbe- und Industriefléichen
dar, wodurch die Neuentwicklung von Gewerbefldchen zu-
gunsten von zusdtzlichen Wohnungsbaufldchen reduziert
werden kénnte. Aus diesen Ansdtze resultieren planerische
Herausforderungen fiir die Umsetzung der ESP’s daher gilt

es diese fur jeden ESP einzeln abzuwdgen.

Die folgende Karte zeigt die im AP5 bertcksichtigten ESP-Fldchen.
Besonders auf deutscher Seite sehen die Fl&chennutzungspld-
ne zusdtzliche, Uberwiegend kleinteilige Entwicklungsfléchen vor.
Diese sind hier nicht bertcksichtigt, bilden aber in Bezug auf die
angestrebte punktuelle Entwicklung im l&ndlichen Raum wichtige
Flachenpotenziale, quantitativ jedoch keine massgeblichen Ent-
wicklungspotenziale im Sinne der Bevélkerungs- und Beschdftigten-
prognose.

Wehr

X

\\  sadsidkingen —

Wallbach

%
i ( Laufenburg

Kaisten

Abbildung 32: Entwicklungsschwerpunkte im Bestand und in Zukunft
gemdss dem AP5 und Réumlichen Zielbild Fricktal Regio



Fazit - Vorgehensweise Entwicklung der ESP‘s

»

»

»

»

ESP‘s mit Entwicklungsvorhaben als reine Industrie- und Gewerbeareale eignen sich nur bedingt fiir die Integration von
Wohnnutzungen

Ziel ist es, Anteile des Bedarfs an Industrie- und Gewerbefldchen durch die Transformation bestehender Gewerbe- und
Industrieareale zu decken

Auf diese Weise kénnten vereinzelte ESP’s, wie z. B. Rheinfelden-Ost/M&hlin als nutzungsgemischte Standorte mit do-
minierender Wohnnutzung entwickelt werden, um die Zukunftsprognosen in Bezug auf neue Einwohnende bedienen zu
kénnen

Deutlich wird, dass im Neubau hohe Dichten zwingend realisiert werden miissen und zusétzlich Wohnfléche durch die
Aktivierung von Innenentwicklungspotenzialen entstehen miissen, um die Prognosen bedienen zu kénnen

Ziel: Gewerbeentwicklung im Bestand
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Landschaft

Griines Riickgrat — zusammenhédngende Wald- und Offenlandfléichen
schiitzen!

Das Mosaik aus Wald- und Offenlandflachen auf Schweizer Seite des Hoch-

rheins sowie die tUiberwiegend grossen Waldfldchen auf deutscher Seite bilden

die Grundlage fiir den landschaftlichen Charakter am Hochrhein. Die Bewah-

rung des landschaftlichen Charakters trotz zukunftsfahiger Weiterentwicklung des Hochrheins steht an
erster Stelle, weshalb innerhalb dieser Fléichen kein Eingriff stattfinden wird.

Der Rhein - das identitdtsstiftende Blaue Band zugénglich machen!

Der Rhein ist identit&tsstiftend fiir die Region und trennt die beiden Ldnder voneinander, doch punktuelle
Ubergdnge durch Briicken verbinden die Gemeinden und Lander stellenweise eng miteinander. Der Rhein
bildet qualitative Landschafts- und Naherholungsrdume zum Spazieren, Erholen und Schwimmen aus und
ist ein bedeutender Lebensraum fiir zahlreiche Tiere und Pflanzen. Die bauliche Anndherung an den Rhein
soll zukilinftig zugunsten des Landschaftsraums vermieden werden.

& » Rheinuferlandschaften fiir die Naherholung entwickeln!
)

Neben der Zugdnglichkeit zum Rhein bieten einige Uferbereiche die Mdglichkeit, qualitative Rheinuferland-
schaften fir die Naherholung in der Talsohle zu entwickeln. Erste Schritte wurden durch die Umsetzung
des grenziibergreifenden Rheinuferwegs zwischen Grenzach-Wyhlen, Rheinfelden (CH + Baden), M&hlin,
Schwérstadt, Wehr, Wallbach (CH), Mumpf, Bad Séckingen und Stein geschaffen. Den Rheinuferweg gilt
es an einigen Stellen in Bezug auf die Durchgéngigkeit weiter auszugestalten. Treppenanlagen, Badestellen
und Aussichtspunkte an geeigneten Stellen, wie z. B. an der Wehramiindung, erhéhen die Aufenthaltsquali-
tat am Rhein und dessen Erlebbarkeit fiir die Bevélkerung.

PR, Bewaldete Uferzonen des Rheins schiitzen!

Entlang vereinzelter Bereiche - besonders an der Uferkante der Landschafts-

kammer M&hlin - reicht die bewaldete Uferzone bis in den angrenzenden Land-

schaftsbereich hinein. Auf diese Weise entstehen Naherholungsareale mit be-

sonderem landschaftlichem Charakter. Ebenfalls bilden diese Zonen kiihle

R&ume an heissen Tagen aus, die den Bewohnenden in der hitzebelasteten Talsohle als Entlastungsrdume
dienen. Aufgrund der vielfdltigen Funktionen dieser Zonen gilt es diese unbedingt zu bewahren und zu
pflegen.

/ Festlegung starrer Siedlungsgrenzen zum Schutz des Landschaftsraums!

Um die bereits angesprochenen Landschaftsréiume vor einer zukiinftigen Bebauung schiitzen zu kénnen,
gilt es von angrenzenden Gemeinden die bestehenden Siedlungsgrenzen festzusetzen, sodass keine bauli-
che Aktivitat ausserhalb dieser stattfinden kann. Auf diese Weise kénnen zum einen die Landschaftsfldchen
geschitzt werden, als auch der Druck auf die Umsetzung von Innenentwicklungs- und Nachverdichtungs-
massnahmen in den Gemeinden erhdht werden.



Landschaftsrdume durch Griinverbindungen vernetzen!

Die Landschaftsrdume bieten nur eine qualitative Naherholung, wenn sie einfach und schnell fiir die Bevél-
kerung erreichbar sind — der Ausbau und die Vernetzung der Landschaftsrdume durch Fuss- und Velowege
kann diese steigern. Um in kurzer Zeit vielfdltige Landschaftserlebnisse zu erzeugen, gilt es ausserdem die
Landschaftsflachen untereinander durch Wegeverbindungen zu vernetzen.

Siedlungs- und Arbeitsplatzgebiete klimaangepasst gestalten!

Neben den LandschaftsrGumen resultieren aus den bebauten Bereichen des

Hochrheins im Zuge des Klimawandels zahlreiche Aufgaben. Die Klimaanpas-

sung dieser Réiume ist unabdingbar, um eine Resilienz gegeniiber Extremwetter-

ereignissen und Hitzeperioden erreichen zu kénnen. Die Klimaanpassung muss

im Grossen, wie beispielsweise die Freihaltung von Kaltluftschneisen, und im Kleinen, wie beispielsweise
die Verschattung und Begrilinung &ffentlicher RGume, umgesetzt werden, um den Hochrhein zukunftsfahig
gestalten zu kdnnen.

Potenzialflachen Windenergie und Freifldchen-Photovoltaik-Anlagen

Eine weitere Chance in Hinblick auf eine klimagerechte Gestaltung des Hoch-

rheins bildet der Ausbau der erneuerbaren Energien. Auf beiden Seiten des

Hochrheins sind Potenzialfldchen fiir Windenergie, als auch Freifldchen-Photo-

voltaik-Anlagen im Richtplan und im Flédchennutzungsplan festgesetzt. Diese

Potenziale gilt es auf eine Umsetzbarkeit ohne wesentliche Beeintrdchtigung der Landschaftsfunktion und
ihres Charakters zu priifen. Vordergriindlich bietet der Hochrhein durch die zahlreichen Gewerbe- und In-
dustrieareale das erweiterte Potenzial Solar- und Photovoltaikmodule auf Dachfléchen oder tiber Park-
platzfldchen zur doppelten Nutzung des Bodens zu installieren. Die Implementierung auf bereits versie-
gelten Flachen sollte der Inanspruchnahme von Landschaftsfléchen zur Energieerzeugung vorgezogen
werden.

Aussichtspunkte und historische Sehenswiirdigkeiten eingebettet in die Landschaftsbereiche

Der Hochrhein verfligt innerhalb seiner vielfdltigen Landschaftsbereiche tber zahlreiche historische Se-
henswiirdigkeiten und Aussichtspunkte, die zum einen die Geschichte der Region den Menschen n&her-
bringen, als auch die Region erlebbar machen. Kiinftig sollen diese erhalten und durch eine bessere Er-
reichbarkeit durch Fuss- und Veloverbindungen ausgestattet werden, um als Ausflugsziele und Ruheorte im
Alltag zu fungieren.

Zwischenrdume werden zu Zwischenlandschaften!

Die verbliebenen GriinrGume zwischen den Siedlungs- und Industriearealen
funktionieren heute vermehrt als Landwirtschaftsfléchen und Verbindungsele-
mente zwischen den Siedlungen. Diese gilt es in ihrer geringen Verfligbarkeit
vor einer méglichen Bebauung zu bewahren und aufzuwerten. Ziel ist es, natur-
nahe Entlastungs- und Erholungsrédume in kurzer Distanz zu den Siedlungsrdu-
men zu realisieren.
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6.3. Mobilitat
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Mobilitét

15-Minuten-R&ume mit engmaschigem Velonetz ausstatten!

In den dicht bebauten und nutzungsdurchmischten Siedlungen der 15-Mi-

nuten-RGume liegen Wohnnutzungen, tégliche Versorgungsangebote, Frei-

zeit- und Bildungsangebot, Arbeitsplatze o. @. in nGchster NGhe zueinander.

Das Velo als effizientes Fortbewegungsmittel ist fiir die alltdglichen Wege in

diesen Rdumen ideal geeignet. Es wird zukiinftig als Hauptverkehrsmittel im

15-Minuten-Raum geférdert, indem eine sichere und attraktive Feinerschlies-

sung ausgebaut wird. Der Ausbau der Veloinfrastruktur soll einerseits im Rah-

men von Strassenraum-Umgestaltungen umgesetzt werden, indem die Querschnitte der Fahrbahnen aller
Verkehrstrager Uberpriift und neu organisiert werden. Andererseits sind auch die bestehenden Velowege in
Bezug auf Sicherheit und Durchgdngigkeit zu priifen und zu optimieren.

Sichere und attraktive Ost-West-Verbindung mit Velovorzugsrouten!

Der Anteil des Veloverkehrs soll im Alltags- und Freizeitverkehr am Hochrhein
zunehmen. Hierflr ist das bestehende Netz attraktiv auszubauen. Die Velo-
vorzugsrouten (VVR) sollen als direkte und sichere Veloverbindung entlang
der dichten Siedlungen und arbeitsplatzintensiven Gewerbeareale in der Tal-
sohle ausgebaut werden. Nach Méglichkeit werden sie vortrittsberechtigt und
prioritdr behandelt und eignen sich somit vor allem fiir das Zurlicklegen von
IGngeren Strecken. Fir eine hdhere Sicherheit flir den Fuss- und Veloverkehr
sollten die beiden Verkehrstrdger rdumlich getrennt voneinander gefiihrt werden.

Gemadss bisherigen Planungen sind die VVR in der Hochrhein-Region von Basel bis Kaiseraugst resp. von
Basel bis Rheinfelden (Baden) / Karsau vorgesehen. Diese Route soll langfristig nach Osten erweitert wer-
den und den 15-Minuten-Raum Bad Sdckingen inkl. dem arbeitsplatzintensiven Sisslerfeld einbinden. Eine
geeignete Streckenfiihrung ist noch zu priifen. Fiir die grenziiberschreitende Vernetzung sind (neue) Rhein-
querungen einzubeziehen und ggf. zu realisieren. Bei Bad Séckingen bieten sich die bestehende Fridolins-
briicke (ab 2025/2026 mit separatem Veloweg) sowie das Kraftwerk Bad Sdckingen an, welches als Fuss-
und Veloweg geé&ffnet werden soll.

Velonetzhierarchie ausbilden und Netzliicken schliessen!

Die Velohauptverbindungen sind gemdss der Netzhierarchie des AP5 direkte Verbindungen entlang der
Talachsen in Richtung Basel, funktionieren zusdtzlich als Querbeziehung zu den angrenzenden Regionen
und libernehmen eine regionale Verbindungsfunktion. Die Vorzugsrouten und Hauptverbindungen werden
durch Nebenverbindungen komplettiert und verdichtet. Sie sind vor allem Zubringer aus dem léndlichen
Raum in Richtung Hauptverbindungen resp. Talsohle. Fir ein durchgehendes Velonetz sind die bestehenden
Netzllicken zu schliessen.

Ausbau eines regionalen Bikesharing-Angebots!

Die Uberwindung der letzten Meile ist ein wichtiges Kriterium bei der Wahl des Verkehrsmittels. Mit einem re-
gionalen Bikesharing-Angebot an den Bahnhdfen und in grésseren Arbeitsplatzgebieten werden neue Op-
tionen fur die schnelle und individuelle Fortbewegung resp. kombinierte Mobilitdt geschaffen. Ein punktuel-
les Bikesharing-Angebot im ldndlichen Raum ergdnzt das Netzwerk. Ziel ist die Einflihrung eines regionalen
Sharing-Angebots, das von einem einzigen Anbieter betrieben wird, um eine einheitliche und kompatible
Nutzung der Sharing-Stationen liber die Landesgrenze hinweg zu gewdhrleisten.
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Engmaschige Querungsméglichkeiten fiir den Velo- und Fussverkehr liber den Rhein und trennen-
de Infrastrukturen!

Durch die Barrierewirkung des Rheins und der begrenzten Anzahl Rheinbriicken ergeben sich teilweise gros-
sere Distanzen oder Umwege im Wegenetz. Fiir optimierte Nord-Stid-Verbindungen sind neue Rheinquerun-
gen umzusetzen:

» Mit der Elektrifizierung (Angebotsausbau und Taktverdichtung) der Hochrheinbahn vergréssert sich das
Potenzial des Fuss- und Veloverkehrs. Mit neuen Rheinquerungsméglichkeiten zwischen Wyhlen und
Pratteln, sowie Herten und Kaiseraugst, kdnnen die beiden deutschen Bahnh&fe mit direkten Wegen an
grosse Schweizer Arbeitsplatzgebiete (Roche, DSM, Schweizerhalle etc.) angebunden werden.

» Der Rheinsteg zwischen beiden Rheinfelden soll als langfristige Option weiterverfolgt werden, da die
Lage optimierte Rahmenbedingungen fiir die Umsetzung von kurzen Wegen innerhalb des 15-Minuten-
Raums bieten kann.

» Fir die grenzliberschreitende Vernetzung der Velovorzugsroute, sowie der besseren Nord-Sid-Anbin-
dung aus oder in Richtung Wehr ist ein neuer Briickenstandort zwischen den beiden Wallbach zu priifen.
Alternativ kdnnte eine Querung bei Mumpf sinnvoll gelegen sein. Der Bedarf und die geeignete Lage
einer neuen Briicke ist in einer Machbarkeitsstudie zu vertiefen.

» Das Rheinkraftwerk Bad Sdackingen soll fur den Fuss- und Veloverkehr geéffnet werden (in Planung).

Neben dem Rhein wirken auch Infrastrukturen als Barrieren fiir den Fuss- und Veloverkehr. In Pratteln, bei-
den Rheinfelden und Murg ist die Bahnlinie in den Bereichen der Bahnhdfe ein solches Hindernis. Zudem
fehlen in Pratteln Querungsméglichkeiten bei der Autobahn. Es sind neue Uber- oder Unterfiihrungen zu
prufen und umzusetzen. Das Bediirfnis nach verbessertem Querungsbedarf in anderen Bereichen von tren-
nenden Infrastrukturen ist laufend zu priifen.

Bahnangebot und Taktdichte ausbauen!

Ab Ende 2025 wird der Interregio in Stein halbstiindlich statt stiindlich halten. Neu wird auch der Bahnhof
Mé&hlin halbstiindlich bedient werden. Das ist notwendig, da die S-Bahn am Kapazit&tslimit ist und nicht
verdichtet oder verlédngert werden kann. Fir M&hlin ist aus Sicht des Raumkonzepts Hochrhein langfris-
tig eher ein verdichteter S-Bahn-Takt ohne IR-Halt zweckmdssig, um den Interregio auf mdglichst wenige
Stationen zu beschrénken. In Stein wird aufgrund des Sisslerfelds und den mdglichen Synergien mit dem
Bahnhof Bad Sackingen mehr Relevanz fiir einen IR-Halt zugesprochen. Der halbstiindige IR-Halt in Stein
wird im Rahmen des Ausbauschritts 2035 durch das BAV konsolidiert. Sollte das Vorhaben aus dem Ausbau-
schritt 2035 wieder Erwartens gestrichen werden, soll sich die Region fur den IR-Halt in Stein positionieren.

Ein IR-Halt in Pratteln wird bisher von der SBB abgelehnt, da schon ein sehr gutes S-Bahn-Angebot bestilinde
bzw. ausgebaut wird (ab 2025 viertelstlindlich Basel-Liestal und halbstiindlich Basel-Fricktal). Angesichts
der regional bedeutenden Arbeitsplatzgebiete, Einkaufsnutzungen und der Scharnierfunktion zum Ergolztal
stellt ein IR-Halt in Pratteln einen erheblichen Mehrwert fiir die gesamte Region dar. Zudem besteht durch
die dynamische Siedlungsentwicklung im Bahnhofsumfeld ein grosses Fahrgastpotenzial (z. B. Bredella-/

Rohner-Areal). Dieses Anliegen soll weiterhin auf planerischer und politischer Ebene aktiv verfolgt werden.
Hinweis: Die Regierung BL setzt sich prioritdr fir eine Anpassung des Fahrplans der S3 ein, um die Anbindung Prattelns und
des Ergolztals an den Fernverkehr in Olten zu optimieren (Umsetzung vsl. 2036). In zweiter Prioritét soll der 15-Minuten-Takt
zwischen Basel SBB und Rheinfelden umgesetzt werden.

Im Rahmen der Elektrifizierung werden die beiden neuen Bahnhdfe Rheinfelden-Warmbach und Bad Sa-
ckingen-Wallbach gebaut und verbessern die Bahnanbindung fiir die Quartiere der 15-Minuten-Rdume.
Die zusdatzliche Kapazitét nach Abschluss der Elektrifizierung soll sowohl fiir eine bauliche Verdichtung der
R&ume, als auch fiir eine Taktverdichtung der Regionalbahn zwischen Basel Badischer Bahnhof und Rhein-
felden (Baden) genutzt werden, um der erwarteten Zunahme der Nachfrage auf die Schiene gerecht zu
werden und den 6ffentlichen Verkehr als attraktive Alternative zum MIV weiter zu stérken.

Zur Deckung der hohen Nachfrage soll die S-Bahn zu einem 15-Minuten-Takt zwischen Rheinfelden und
Pratteln resp. Basel SBB verdichtet werden.
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Bahnhéfe grenziiberschreitend miteinander vernetzen!

Die Bahnhofe befinden sich in beiden Rheinfelden, Bad S&ackingen und Stein
sowie beiden Laufenburg in kurzer Distanz zum Bahnhof der jeweils anderen
Rheinseite. Die beiden Bahnlinien bieten — insbesondere nach Abschluss der
Elektrifizierung der Hochrheinbahn — sehr gute Verbindungen entlang des
Hochrheins und dartiber hinaus. Um den Bahnverkehr méglichst attraktiv und
komfortabel fiir den hohen Anteil Pendel- und Freizeitverkehr in der Hochrhein-
Region zu gestalten, sollen die grenznahen Bahnh&fe mit Buslinien verbunden werden. Hierfiir sind mog-
lichst reibungslose und schnelle Umsteigebeziehungen einzurichten, um den OV als konkurrenzfahige Alter-
native zum MIV weiterzuentwickeln. Fiir die konkreten Vernetzungen sind die Ausgangslagen zu beachten:

» Die Bahnhofe der beiden Rheinfelden sind heute mit einer Buslinie im Halbstundentakt miteinander ver-
bunden. Die Buslinie verkehrt durch die Altstadt von Rheinfelden (CH), wodurch nur «Mini-Busse» ein-
gesetzt werden kénnen. Der Umstieg zwischen Bahn und Bus ist mit Wartezeiten verbunden, was die
Attraktivitat der grenzliberschreitenden Vernetzung schwdcht. In der grenziiberschreitenden Verkehrs-
studie beider Rheinfelden werden verschiedene Mdéglichkeiten fiir eine bessere Vernetzung der Schie-
nenangebote gepriift. Eine Vertiefung der Varianten wird zur genaueren Betrachtung im Rahmen eines
Buskonzepts empfohlen.

» Zwischen den Bahnhéfen in beiden Laufenburg, sowie Bad Sdckingen und Stein stellt die verkehrliche
Situation an den Grenziibergdngen eine grosse Herausforderung fiir eine Bus-Vernetzung dar. Aufgrund
von Stau ergeben sich zu den Hauptverkehrszeiten Wartezeiten, welche die Zuverl&ssigkeit einer Buslinie
beeintrdchtigen wiirden. Es ist zu priifen, ob alternative Méglichkeiten fiir die Linienflihrung (z. B. durch
Aufhebung des Fahrverbots fiir Busse auf der Laufenbriicke) oder Méglichkeiten zur Bus-Priorisierung an
den Grenziibergdngen bestehen.

Fur die grenziiberschreitende Vernetzung kénnen einerseits neue Ortsbusse eingesetzt werden oder be-
stehende Buslinien verlangert werden. Zweiteres kann die Anzahl Umstiege reduzieren und damit attraktiver
aus Nutzendensicht sein. Zudem sollte ein einheitliches Tarif- und Bezahlsystem angewendet werden, das
in beiden Landern und mit beiden Landeswdhrungen nahtlos funktioniert und die Nutzung des grenziiber-
schreitenden &ffentlichen Verkehrs erleichtert.

Bahnhéfe als Drehscheiben ausbilden!

Fir die angestrebte Modal Split Verlagerung vom MIV auf den OV, Fuss-
und Veloverkehr ist die Vernetzung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel
ein wichtiger Baustein, um die kombinierte Mobilitat attraktiv zu gestal-
ten. Die Bahnhofe als Dreh- und Angelpunkte der Verkehrstrager sollen als
attraktive OV-OV-Drehscheiben resp. MIV-OV-Drehscheiben weiterentwi-
ckelt werden. Die dafiir geeigneten Bahnhé&fe wurden im Rahmen des «Tri-
nationalen Gesamtkonzept Multimodale Drehscheiben AP5» bestimmt.

An den OV-OV-Drehscheiben sollen neben abgestimmten OV-Verbindungen insbesondere z. B. bedarfsge-
rechte Veloparkierung, Einkaufsméglichkeiten, eine hohe Aufenthaltsqualitdt, Sharing-Angebote oder Mi-
kromobilitéit angeboten werden. Dieselben Qualitdtsanforderungen gelten fiir die MIV-OV-Drehscheiben;
zusatzlich sind sie mit bedarfsgerechten Parkierungsanlagen fur den MIV zu ergénzen. Weitere Qualitdts-
anforderungen fiir die MIV-OV-Drehscheiben sind z. B. eine hohe Sicherheit beziiglich Diebstahl, E-Lade-
moglichkeiten oder eine hohe Umgebungsqualitét der Parkierungsanlage. Die Konkretisierung und Planung
der Drehscheiben soll in Abstimmung mit dem «Trinationalen Gesamtkonzept Multimodale Drehscheiben
AP5» stattfinden.

Die MIV-OV-Drehscheiben sind bevorzugt in Bad Sdckingen, Stein und Frick auszubilden. Der Standort
Wehr-Brennet kann als Alternative zu Bad S&ckingen in Betracht gezogen werden.
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Busangebote gezielt ausbauen!

In Pratteln soll ein OV-Hochleistungskorridor vom Bahnhof Pratteln tiber
das verkehrsintensive Versorgungszentrum «Grissenareal» und dem
Entwicklungsgebiet Salina Raurica bis zum Bahnhof Kaiseraugst ein-
gerichtet werden. Ziel ist eine hohe Taktdichte fiir eine optimale Ver-
netzung der geplanten Entwicklungsgebiete. Vorlaufig ist der Hochleis-
tungskorridor mit Bussen zu betreiben. Langerfristig kann der Ersatz des
Busses durch die TramverlGngerung der Linie 14 in Betracht gezogen werden.

Mit dem verdichteten Bustakt sollen die Attraktivitdt und der Komfort des OV im landlichen Raum gesteigert
werden, indem die Anbindung an die Bahnhd&fe verbessert wird. Zugleich kann die Massnahme zu einer
Entlastung der Parkplatzsituation und des Verkehrsaufkommens in den Siedlungen entlang der Bahnlinie
fihren.

Taler und Arbeitsplatzgebiete mit Expressbuslinien verbinden!

Mit Expressbussen sollen schnelle, tangentiale Verbindungen zwischen dem Hochrheintal und Wiesental
eingerichtet werden. Hierfiir sind die Fahrpléne der neuen Expressbuslinien auf die wichtigsten Haltestel-
len (v. a. Bahnhoéfe und arbeitsplatzintensive Gewerbegebiete) zu begrenzen, um die Fahrtzeiten fir ein
attraktives Angebot kurz zu halten. Die geeigneten Linienfiihrungen sowie Zwischenhalte sind zu vertiefen.

» Schopfheim — Frick: Die Linie soll die drei Bahnlinien miteinander verbinden und fiir Pendelnde zwischen
den beiden Talern eine konkurrenzfdhige OV-Verbindung darstellen. Neben den Bahnhéfen Schopfheim
und Frick sollte das Sisslerfeld sowie ggf. die umliegenden Bahnhdofe (Stein-Sdckingen, Bad Sackingen,
Wallbach, Wehr-Brennet) oder der Busbahnhof Wehr angebunden werden.

» Lorrach — Rheinfelden: Mit der Expressbuslinie kénnen Reisende den Knoten Basel SBB umgehen. Die
Linie soll vor allem der Vernetzung der Bahnhé&fe mit den Arbeitsplatzgebieten dienen.

Sicherheit und Aufenthaltsqualitét der Strassenréume erhéhen!

Der Hauptverkehr am Hochrhein wird Uiber die Autobahnen beidseits des

Rheins abgewickelt. Mit dem Liickenschluss der A 98 zwischen Rheinfelden

(Baden) und Murg wird die bestehende Hauptachse (B 34) durch die Ortschaf-

ten entlastet. Im Fokus dieses Konzeptinhalts steht nicht der Ausbau der MIV-

Kapazitaten, sondern die flankierenden Massnahmen, wie etwa die Aufwer-

tung der verkehrsbelasteten Strassenrdume durch eine sichere und attraktive

Gestaltung fur den Fuss- und Radverkehr. Dies soll neben der Umverteilung der Verkehrslast auf klima-
freundliche Verkehrsmittel dazu beitragen, dass der Ausweichverkehr der Autobahnen langfristig gering
gehalten und die Siedlungsqualit&t erhdht wird.

Langfristiger Direktanschluss des Sisslerfelds an die A 98 priifen!

In Verbindung mit der Entwicklung des Sisslerfelds wird im nordé&stlichen Bereich des Gebiets eine neue
Rheinbriicke geprift und ist daher als langfristige Option im Raumkonzept Hochrhein vermerkt. Die neue
Querung soll eine direkte Verbindung vom neuen Arbeitsplatzgebiet zur A 98 einrichten. Mit einer Briicke
kann zudem eine weitere Verbindung zwischen der A 98 und der A3 geschaffen werden. Durch eine neue
Rheinquerung kénnen die Grenziibergdnge von Bad Séckingen / Stein und Laufenburg (CH + Baden) sowie
die Ortsdurchfahrten entlasten. Neben dem MIV soll die neue Briicke auch fiir neue Buslinien genutzt wer-
den kdnnen und als neue Querungsmaglichkeit fiir den Fuss- und Veloverkehr eine weitere Verbindung ins

Sisslerfeld schaffen. Die Querungsmdéglichkeit fiir den Schwerlastverkehr ist auszuschliessen.
Hinweis: Das Raumkonzept Hochrhein konzentriert sich primér auf die Alltagsmobilitét der Bevélkerung, weshalb auf weitere
Aussagen zum Glterverkehr bewusst verzichtet wird.
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Zusammenwirken von Siedlung und Mobilitat zur Erreichung der Modal Split

Ziele

Mit dem Raumkonzept Hochrhein wird eine Verschiebung
des MIV-Anteils am Modal Split zugunsten der umwelt-
freundlichen Verkehrsmittel angestrebt. Die angestrebte
Verdnderung des Modal-Splits in Bezug auf die einzelnen
Verkehrsmittel kann dem Kapitel 4.3. entnommen wer-
den. Durch die suffiziente und effiziente Entwicklung der
Siedlungs- und Verkehrsstruktur werden in den dicht ge-
nutzten und vom OV gut erschlossenen Gemeinden die
Rahmenbedingungen geschaffen, um den Anteil des MIV
am Modal Split langfristig zu senken. Die Nutzung der um-
weltfreundlichen Verkehrsmittel wird durch kurze Wege,
gut ausgebaute und sichere Velowege sowie einen guten
OV-Takt attraktiver. Der Anteil des MIV soll mit diesen Ent-
wicklungsrichtungen in allen Siedlungskategorien ausser
den léndlichen Gemeinden abnehmen. In den 15-Minuten-
R&umen soll das Nutzungsangebot zukiinftig ausgebaut
werden, um die kurzen Wege zu férdern und zu mehr Fuss-
verkehrsanteil zu fiihren. Der Veloverkehr wird im Zielbild
als Hauptverkehrsmittel innerhalb des 15-Minuten-Raums
geférdert, soll aber aufgrund der topografischen Eignung
in allen Gemeinden der Talsohle zunehmen. Auch von den
Ankergemeinden in die ndchstgelegenen Zentren besteht
durch die rdumliche N&he Potenzial fiir eine zukiinftig ho-
here Bedeutung des Velos im Alltag. Der Busverkehr soll
— im Gegensatz zum Veloverkehr — vor allem ausserhalb
der 15-Minuten-Rdume ausgebaut werden und die um-
liegenden Gemeinden an die nutzungsintensiven Zentren
anbinden. Durch den Ausbau und die Elektrifizierung der
Hochrheinbahn auf der deutschen Seite und ein zukiinf-
tiger Ausbau des Bahnangebots auf Schweizer Seite soll
der Schienenverkehr ein zunehmend attraktiveres und
beliebteres Verkehrsmittel werden. In den landlichen Ge-
meinden ist eine moderate Entwicklung angestrebt, bei

der die bauliche Dichte nur geringfligig zunimmt. Ange-

sichts der begrenzten Wirtschaftlichkeit ist es unrealis-
tisch, ein Nutzungsangebot Ulber die Grundversorgung
hinaus zu schaffen. Die niedrige Nutzendendichte er-
schwert zudem den Ausbau der 6ffentlichen Verkehrsan-
bindung. Dennoch sollen die Anteile der Verkehrstréiger

am Modal Split in diesen Gemeinden leicht erhéht werden.

Zur Erreichung der Modal Split Ziele sind in den jeweili-
gen Siedlungskategorien unterschiedliche Ausrichtungen
der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung von Relevanz.
Die wichtigsten Entwicklungsausrichtungen sind in der
nachfolgenden Tabelle als Strategien formuliert und aus
den Teilkonzepten Siedlung, Landschaft und Verkehr ab-
geleitet. Die Strategien sind als Aufgaben zu verstehen,
welche mit jeder Siedlungskategorie verbunden sind. Je
nach Siedlungskategorie haben die Strategien eine unter-
schiedlich grosse Bedeutung. In der Summe zielen sie auf
eine moglichst suffiziente und effiziente Entwicklung jeder

Siedlungskategorie ab.
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Strategien

Wachstum von Einwohnenden und Beschdftigten

Férderung der Nutzungsmischung und -dichte

Entwicklung von 15-Minuten-Réumen durch die
Umsetzung eines engmaschigen Velonetzes und
Massnahmen zur Priorisierung des Veloverkehrs

Ausbau von durchgehenden und leistungsféhigen
Veloverbindungen mit méglichst hindernisfreier
Linienfiihrung

Umsetzung attraktiver 6ffentlicher Rdume

Weiterentwicklung attraktiver und
siedlungsnaher Freirdume und Rheinuferzonen

Taktverdichtung im OV

Verbesserung der grenziiberschreitenden Vernet-
zung des OV-Angebots

Entwicklung und Ausbau von Verkehrsdrehschei-
ben (OV, aktive Mobilitét)

Sicherung der Grundversorgung im OV und Ergén-
zung mit neuen kollektiven Mobilitétsangeboten

Verdichtung an Bahnhéfen und vom OV gut er-
schlossenen Lagen

Férderung von vielfiltigen, autoarmen Wohnange-
boten

Ansiedlung von Betrieben mit hoher Arbeitsplatz-
dichte an vom OV gut erschlossenen Lagen

Entwicklung/Ausbau von P+R Angeboten

Erhéhung der Durchfahrtswiderstands und Auf-
wertung der Ortsdurchfahrten

= von der Strategie betroffene Sied-
lungskategorie

+++
++

= Intensitét/Bedeutung der Strategie
fiir die Entwicklung des Gesamtraums



Y Erhdhung moderater, da bereits bestehend

2 Gilt fur Gemeinden im Umkreis der ESP’s Sisslerfeld und Kaiseraugst

Korridorstédte Vororte Anker- Léndliche Arbeitsschwer-
gemeinden Siedlungen punkte (ESP)
++ +
++ ++
+4++ 2) ++ 2
3)
b ++ ++ +
++ -+ * + +
++
++ + +3 ++
++ 2 ++ 2
+ ++
++
++ +
++ +++
+++
++
++
+++
++ +++ s +++
++ +++ +++

9 Gilt fiir Verbindungen in die Talsohle zu den néchstgelegenen OV-Knoten oder Zentren
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Z..Massnahmen

4

ZIELBILD

J

Dem Raumkonzept liegen an dieser Stelle der Bearbeitung
bereits vielschichtige Themen zugrunde. Innerhalb der Ana-
lyse wurden die Grundlagen der unterschiedlichen The-
menfelder als Basis fiir das weitere Vorgehen gesammelt. In
den Szenarien wurden bestimmte Entwicklungstendenzen
und Themen auf die Spitze getrieben, um herauszufinden,
welche Bedeutung die einzelnen Themen flir das Raumkon-
zept haben und wie realistisch die Umsetzung der verschie-
denen Ziele erscheint. Als Grundlage fur die Zielbildent-
wicklung wurden die Prinzipien der Suffizienz und Effizienz
herangezogen. Unter diesen Zielsetzungen wurden Elemen-
te aus der Analyse und den Szenarien in Bezug auf eine zu-
kiinftige Entwicklung im Zielbild zusammengetragen. Das
Zielbild vereint die verschiedenen Themenschwerpunkte
Wohnen und Arbeiten, Mobilitdt und Landschaft und zeigt
prégnant auf, wie diese zusammenhdngen und welche Ent-

wicklungen bis 2040 entlang des Hochrheins méglich sind.

Fur einen zusdtzlichen Detailgrad innerhalb der thema-

tischen Schwerpunkte Landschaft, Siedlung und Mobi-

Suffizienz +

Effizienz

TEIL-
2 KONZEPTE

sektorale Inhalte de-
tailreich betrachtet

litdt wurden zusatzlich Teilkonzepte erstellt, welche die
im Zielbild enthaltenen Aspekte aufgreifen und zusdtz-
liche Informationen darstellen und ausformulieren. Dem
Teilkonzept Siedlung liegt dabei die Kategorisierung der
Siedlungskategorien im Sinne der suffizienten und effizi-
enten Raumentwicklung zugrunde. Zusammen mit dem
Teilkonzept Mobilitat stellen diese die Basis fur die Ziel-
vorstellungen des Modal Splits dar. Innerhalb der Zielvor-
stellungen des Modal Splits soll eine mégliche Umsetzung
bestimmter Mobilitatsziele fiir die einzelnen Siedlungskate-
gorien festgelegt werden. (Details kbnnen den Zielvorstel-

lungen in den Kapiteln 4.3. und 6.3. entnommen werden)

Nach der Definition verschiedener Aufgaben fiir die unter-
schiedlichen Siedlungskategorien gilt es, diese im ab-
schliessenden Schritt der Massnahmen wieder sektoral und
rdumlich konkret zu betrachten. Daher werden detaillierte
Massnahmenblatter fir die Themenfelder Siedlung, Land-
schaft und Mobilitat (OV, Velo und MIV) formuliert und be-

troffene Bereiche entlang des Hochrheins verzeichnet.



Landschaft

Kategorisierung der Siedlungs-

kategorien im Sinne der Suffi- =

zienz + Effizienz

Siedlung

L_‘ Basis fiir die
Zielvorstellungen

MIV ov Velo

I

Zielvorstellungen
Modal Split

X
X Zielvorstellungen im Detail

( )4 im Kapitel 4.3. zu finden.

Uberpriifen von Zielvorstellungen

und méglicher Umsetzung innerhalb

der Siedlungskategorien

MASSNAHMEN

Zur Definition und konkreten Verr&aumli-

chung des Handlungsbedarfs
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7.1 )

Die Massnahmenbldtter sind fiir alle Themenfelder gleich

Massnahmeniibersicht

aufgebaut und beschreiben zundchst das Ziel sowie den In-
halt der aufgefiihrten Massnahme. Die piktografische Dar-
stellung in Bezug auf Umsetzungszeitraum, Prioritdt und
Federfiihrung gibt Aufschluss liber die grundlegenden Fak-
ten der Massnahmen. Eine Karte des Untersuchungsraums
zeigt auf, welche Bereiche von der jeweiligen Massnahme
betroffen sind. Ergdnzt wird jeder Massnahmensteckbrief,
wenn méglich, durch eine bereits bestehende Referenz ent-
lang des Hochrheins in Form einer Skizze oder eines Fotos.

Zusatzlich wird fiir den Orientierungsrahmen wenn méglich

Massnahmen Handlungsfeld Siedlung

eine externe Referenz herangezogen, um eine Vorstellung
der Umsetzung zu erlangen. Abschliessend werden die
Handlungsschritte fiir eine mégliche Umsetzung sowie der
regionale Abstimmungsbedarf in Bezug auf die Massnah-
me aufgefiihrt und die Bezilige zu anderen Massnahmen

aufgezeigt.

Der nachfolgenden Tabelle kénnen alle Massnahmen im
Uberblick sowie die zentrale Federfiihrung und der anvisier-

te Zeithorizont zur Umsetzung entnommen werden.

Massnahme Federfiihrung Zeithorizont
St: Transformation der Bahnhofsumfelder und Priifung Stadte & Gemeinden entlang der mittel- bis
von Verdichtungspotenzialen Bahnlinie langfristig
S2: Diversifizierung der Gewerbelandschaft am Hoch- Stédte S.Geme'mde.r'\, . . mittel- bis
. Hochrhein-Region fur die gemeinsa- .
rhein RS langfristig
me Positionierung
Stadte & Gemeinden mit Gewerbe-
d Industri | it Verdich-
S3: Weiterentwicklung und Nachverdichtung bestehender unaincus rle'oreo enm er. © mittel- bis
c o d Industri | tungspotenzial, Gewerbetreibende, | fristi
ewerbes und industrieareaie GrundstUckseigentimer:innen, Ge- anginstig
meinden zur Aktivierung
Stadte & Gemeinden mit festgesetz-
Sk: Schrittweise Entwicklung der ESP’s ten ESP-Fléchen, Grundstiickseigen- langfristig
tlmer:innen
Sb: Aktive Bodenpolitik in den Ankergemeinden implemen- Ankergemeinden: Arisdorf, Pegerfelf . o
i . den, Magden, Murg, Schworstadt und mittelfristig
tieren zur Férderung neuer Wohnformen Zeini
einingen
i im landl. R -
S6: Férderung der Ortsbildqualitét im 1andlichen Raum G?mem'den |rn cm'd aum, Grund mittelfristig
stlickseigentlimer:innen
Massnahmen Handlungsfeld Landschaft
Massnahme Federfiihrung Zeithorizont
Herten, Rheinfelden (Baden+CH),
L1: Festlegung der Siedlungsrénder zur Sicherung der Kaiseraugst, Mohlin, Wallbach (CH), ittelfristi
grenziibergreifenden Landschaftsréume Schwérstadt und Laufenburg (Ba- 9
den+CH)
.. . ol bi
L2: Aufwertung der Rheinuferlandschaften Sto@te & Gemeinden entlang des mitte ) b.'s
Rheins langfristig

L3: Entwicklung eines Leitfadens flr die dkologische Auf-
wertung von Landwirtschaftsfléchen

Hochrhein-Region kurz‘— k,jls mit-
telfristig

LY4: Aufwertung von siedlungsnahen Landschaften

Betroffene Gemeinden, vor allem in kurz- bis mit-

der Talsohle telfristig

L5: Prifung der Potenzialstandorte zur Erzeugung von Korﬁtor\e & I'_ondkreiﬁe, St'ddte & Ce- mittel- bis
) ) meinden mit grossfléchigen Gewerbe- L

erneuerbarer Energien am Hochrhein langfristig

und Industriearealen




Massnahmen Handlungsfeld Mobilitat

Massnahme Federfiihrung Zeithorizont
M1: Starkung der Busanbindung zwischen landlichem Kantone & Landkreis WT, Hochrhein- .
. . kurzfristig
Raum und Bahnhofen Region
M2: S-Bahn 15-Minuten-Takt zwischen Basel Bahnhof SBB Kantone, BAV, (bei Aufnohm.e der . o
. Massnahme in Ausbauschritt), Hoch- mittelfristig
und Rheinfelden : .
rhein-Region
M3: S-Bahn 15-Minuten-Takt zwischen Basel Badischer Ministerium far Verkehr Baden-Wurt- ittelfristi
Bahnhof und Rheinfelden (Baden) temberg, Hochrhein-Region 9
Muttenz, Pratteln, Augst, Kaiseraugst,
v Rheinfelden (Baden+CH), Mdhlin, . L
: Pl _OHV- i
MY4: Planung und Umsetzung der OV-OV-Drehscheiben Frick, Bad Séickingen, Stein, Murg, mittelfristig
Laufenburg (Baden+CH)
MB: Vertiefungsstudie zur grenzibergreifenden Vernet- Rheinfelden (Baden+CH), Bad S&ckin- kurz- bis
zungsmoglichkeit der Bahnhsfe gen, Stein, Laufenburg (Baden+CH) mittelfristig
) ) ) Stadte & Gemeinden mit Bahnan- .
Mé6: Gutes Bahnangebot in der Region sicherstellen schluss, Hochrhein-Region langfristig
M?7: Einrichten von Expressbuslinien Kon.tor\e & Landkreise, Hochrhein- mittelfristig
Region
M8: Ausbau eines OV-Hochleistungskorridors in Pratteln Kanton BL, Pratteln mittelfristig
l\/I.('?: Aktivierung des Rheinkraftwerks Séickingen als Fuss- Bad Séckingen, Stein curzfristig
gdnger- und Veloquerung
M10: Weiterentwicklung Velonetz - Schliessung von Netz- qu.wtone & Lcmfjlkrelse, Stadte & Ge- kurz- bis
. meinden (v. a. in der Talsohle), Hoch- . -
licken und Planung der Velovorzugsrouten . 3 mittelfristig
rhein-Region
M11: Ausbau des Velowegenetzes in den 15-Minuten-Rdu- Stadte & Gemeinden im 15-Minuten-
) : Daueraufgabe
men Raum, Hochrhein-Region
Stadte & Gemeinden (alle, v. a. in der mittel- bis
M12: Auf ines Bikesharing-A t
ufbou eines Bikesharing-Angebots Talsohle), Hochrhein-Region langfristig
Kantone, Regierungsprdsidium Frei-
M13: Prifung der Option von neuen Rheinbriicken burg, Wallbach, Bad Sackingen, Prat- langfristig
teln, Grenzach-Wyhlen, ggf. weitere
Kant Regi Gsidium Frei-
M1k Verbesserung der Querungsmaéglichkeit von tren- antone, eglerungsproswd\um el . L
burg, Pratteln, Rheinfelden (Ba- mittelfristig
nenden Infrastrukturen
den+CH), Murg
Regi Gsidium Frei Kan- ittel- bi
MI1B: Aufwertung des Strassenraums egierungsprasidium Freiburg, Kan mitte .b-IS
tone langfristig
- B Geki tein, Frick, ggf.
M16: Planung und Umsetzung der MIV-OV-Drehscheiben V\?eoklwsgc ingen, Stein, Frick. gg mittelfristig
Massnahmen Handlungsfeld Zusammenarbeit
Massnahme Federfiihrung Zeithorizont
Z1: GrenzUbergreifende Zusammenarbeit Hochrhein Arb'e\tsgruppe Raumkonzept Hoch- ku.rz— bl,s .
rhein mittelfristig
/2: GrenzUbergreifende Information und Kommunikation Arbeitsgruppe Raumkonzept Hoch- kurzfristig

rhein
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7.2. Massnahmen Handlungsfeld Siedlung

S$1: Transformation der Bahnhofsumfelder und Priifung von Verdichtungspo-

tenzialen

Ziel der Massnahme:

Zahlreiche Bahnhofsumfelder entlang des Hoch-
rheins bieten im Bestand Entwicklungspoten-
ziale in Bezug auf Fldchenpotenziale oder zur
Nutzungsanreicherung. Diese Standorte gilt es
auf eine mdgliche Transformation zu attraktiven
Wohn-, Versorgungs- und Arbeitsplatzstandorten

zu prifen.

Inhalt der Massnahme:

Bahnhofsumfelder bieten aufgrund der direkten
Anbindung an das Schienennetz sehr gute Stand-
ortqualitdten. Die bauliche Verdichtung der Area-
le und Ergdnzung von Wohn- und Arbeitsplatzen
schafft kurze Wege fiir Pendelnde und Arbeitneh-
mende. Die Ergdnzung von diversen Nutzungen,

Zeithorizont Prioritat

mittelfristig - langfristig

Umsetzungsbereiche am Hochrhein:

wie Versorgungsangeboten sozialen Einrichtungen,
Handel, Freizeit und Kultureinrichtungen kann die oft-
mals unternutzten Bahnhofsumfelder in vielfdaltige und
nutzungsgemischte Quartiere verwandeln. Bei der
baulichen Entwicklung sind, je nach Standort, eine
Nutzungsmischung, die Umsetzung von bezahlbarem
Wohnraum und eine Héhenentwicklung der Gebdude
anzustreben. Auf diese Weise kann sowohl ein akzen-
tuierender Stadteingang realisiert werden, als auch
eine hohe Dichte bei der Neuentwicklung umgesetzt
werden. Bedeutend ist dabei bestehende Siedlungs-
und Freiraumqualitgt zu erhalten und neue Wohnla-

gen durch Ladrmschutzmassnahmen zu schiitzen.

Federfiihrung

Stadte & Gemeinden
entlang der Bahnlinie



Referenzbeispiel - Hochrhein:
Bahnhofsentwicklung - Rheinfelden CH

Abbildung 33: Skizze Bahnhofsentwicklung Rheinfelden CH, eigene Darstellung

Referenz - extern:

Abbildung 34: Bahnhofsentwicklung Leverkusen-Opladen

Handlungsschritte zur Umsetzung: Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:
+  Erfassung der vorhandenen Potenziale entlang +« DB/RVL/WTV

der Bahnhaltepunkte - SBB
*  Priorisierung des Handlungsbedarfs +  Betroffene Stadte und Gemeinden

« Konzeptionelle Entwicklung und Gesprdche mit +  Grundstilickseigentiimerschaften
Eigentimerschaften

«  Schrittweise Umsetzung der Arealumgestaltung
Bezug zu anderen Massnahmen:

. M2 * Mé
« M3 - M8
« My « Mib
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S2: Diversifizierung der Gewerbelandschaft am Hochrhein

Ziel der Massnahme:

Die Industrie- und Gewerbestruktur entlang des
Hochrheins ist tGberwiegend durch Unternehmen
der Pharma- und Chemiebranche geprdagt. Eine
differenzierte Wirtschaftsstruktur verringert die
wirtschaftliche Abhdngigkeit einzelner Unterneh-
men/Branchen und tré&gt zu einem vielfaltigen Un-
ternehmens- und Nutzungsmix in der Region bei.
Die Massnahme betrifft die Weiterentwicklung im

Bestand, als auch von ESP’s.

Inhalt der Massnahme:

Die regionale Abhdngigkeit von einzelnen Bran-
chen, wie entlang des Hochrheins von der Phar-
ma- und Chemiebranche, birgt Risiken in Bezug
auf die wirtschaftliche Stabilitdt der Region.
Grosse Unternehmen wie z. B. Roche sind vor al-
lem von den steigenden Energiepreisen betroffen,

wodurch Standort- und Produktionskosten fiir die

Zeithorizont Prioritat
i i ® 6 O

mittelfristig - langfristig

Umsetzungsbereiche am Hochrhein:

Unternehmen ansteigen. Ebenfalls kénnen wirtschaft-
liche Unruhen zu Lieferengpdssen etc. fiihren. Bei ei-
nem Abbau oder Verkleinerung der Produktionsstatten
und damit von Arbeitsplatzen leidet die wirtschaft-
liche Stdrke der Region. Standorte der Chemie- und
Pharmabranche sind nur schwer durch andere Unter-
nehmen nachnutzbar, weshalb eine Aufarbeitung und
Sanierung der Areale bei Abzug der Unternehmen auf-
wendig ist. Eine diverse wirtschaftliche Aufstellung der
Hochrhein-Region kann durch die Ansiedlung weiterer
Wirtschaftsschwerpunkte, wie verarbeitendes Gewer-
be, hochwertige Dienstleistung und Produktion die
Abhdngigkeit von einzelnen Grossunternehmen min-
dern und in Krisenzeiten eine stabile Wirtschaftslage
sichern. Die Vergabe von kommunalen Grundstiicken
in Form einer aktiven Bodenpolitik sowie eine grenz-
tibergreifende regionale Zusammenarbeit ist fur die
Umsetzung diese Massnahme von grosser Bedeutung.

Federfiihrung

..-o’.\ -

< )
.‘-.-./

Stadte & Gemeinden,

Hochrhein-Region fir die gemeinsame Posi-
tionierung



Handlungsschritte zur Umsetzung:

Identifikation der Branchenverteilung, Fassung
von weiteren wirtschaftlichen Zielprofilen und
regionalen Schwerpunktgebieten durch die
Stadte und Gemeinden

Gemeinsame regionale Positionierung zur wirt-
schaftlichen Ausrichtung formulieren in Koope-
ration mit Kantonen und Landkreisen

Angebot und Nachfrage anderer Unternehmen
prifen

Gewerbe- und Industrieflachen in kommunalem
Besitz an Unternehmen anderer Branchen ver-

geben

Bezug zu anderen Massnahmen:

S3 + Sk

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

Regionalverband Hochrhein-Bodensee

Fricktal Regio Planungsverband
IHK-Hochrhein-Bodensee

Wirtschaftskammern der Kantone

Kantone und Landkreise

Sisslerfeld: Gemeinden Eiken, Miinchwilen, Sis-
seln und Stein, sowie Fricktal Regio Planungsver-
band, Kanton AG, Bad Sackingen und Regional-
verband Hochrhein-Bodensee (die Zusténdigkeit

fiir die Umsetzung liegt bei den vier Gemeinden)
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S$3: Weiterentwicklung und Nachverdichtung bestehender Gewerbe- und

Industrieareale

Ziel der Massnahme:

Der Hochrhein verfiigt tber eine grosse Anzahl
an bestehenden Gewerbe- und Industriearealen
mit einem hohen Fldchenanteil von Lager-, Ran-
gier- und Parkplatzflachen, die Potenzial fur die
Schaffung neuer Gewerbefldchen in Form einer
Nachverdichtung auf bereits versiegelten Fldchen
bieten.

Inhalt der Massnahme:
Bis 2040 werden rund 32.300 neue Arbeitspldtze

prognostiziert, diese kdnnen nahezu durch eine
mdgliche Entwicklung der daflir vorgesehenen
ESP’s bedient werden, dennoch ist die Entwick-
lung von bestehenden Gewerbe- und Industrie-
arealen einer Neuentwicklung auf unversiegelten

Flachen vorzuziehen. In den Bestandsarealen kén-

Zeithorizont Prioritat

i ® 6 O

mittelfristig - langfristig

nen unternutzte Fldchen durch eine Nachverdichtung
flacheneffizienter gestaltet sowie Bestandsgebdude
fir eine Aufstockung gepriift werden. Grundstiicke in
kommunalem Eigentum bieten durch besondere For-
men des Baurechts wie das Erbbaurecht die Méglich-
keit, eine aktive Bodenpolitik zu betreiben. Im Sinne
der Bestandsentwicklung gilt es auch die Nutzung
bestehender Infrastrukturen zu priifen und die Liefer-
wege flir LKWs sicherzustellen. Ausserdem sollte eine
Weiterentwicklung der bestehenden Gewerbegebiete
wie die Umsetzung von Klimaanpassungsmassnah-
men, die Schaffung von Griin- und Pausenrdumen
und die Ergd&nzung von weiteren sozialen oder 6ffentli-
chen Nutzungen forciert werden. Die Implementierung
von Wohnnutzungen in bestehenden Gewerbe- und
Industriearealen ist auf die Vertraglichkeit mit der vor-
herrschenden Nutzung zu priifen und vorwiegend in-

nerhalb von Neuentwicklungen zu realisieren.

Federfiihrung

e

Stadte & Gemeinden mit Ge- Gewerbetreibende,

werbe- und Industriearealen
mit Verdichtungspotenzial

Grundstlckseigentimer:innen,

Umsetzungsbereiche am Hochrhein: Gemeinden zur Aktivierung
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Referenzbeispiel - Hochrhein:

Referenz - extern:

Abbildung 36: Nachhaltiges Gewerbegebiet Lune Delta, Bremerhaven
Quelle: cityforster

Handlungsschritte zur Umsetzung:

Erfassung und gemeinsame Abstimmung der vor-
handenen Potenzialfldchen inkl. Dachfléchen in-
nerhalb bestehender Gewerbe- und Industriearea-
le

Potenzialflachen und bestehende Nachfrage ver-
netzen — regionale Gewerbebdrse erstellen
Informationsveranstaltungen und Bauberatung fiir
Gewerbetreibende

Modellprojekt in kommunalem Eigentum oder Zwi-
schennutzungen umsetzen

Priorisierung und schrittweise Umsetzung der Wei-

terentwicklung

Rheinfelden (D) Grossfeldstrasse

Abbildung 35: Vision Gewerbeentwicklung, eigene Darstellung.

Abbildung 37: Uberbauung von Bestandsgebéuden, Amersfoort (NL)

Quelle: Peter Tijhuis, Lorenzo Zandri

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

Regionalverband Hochrhein-Bodensee

Fricktal Regio Planungsverband
IHK-Hochrhein-Bodensee

Wirtschaftskammern der Kantone und Landkreise
(Standortférderung)

Bezug zu anderen Massnahmen:

S2 - M7
L5 « M8
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Sk: Schrittweise Entwicklung der ESP’s

Ziel der Massnahme:

Die ESP’s im Korridor Hochrhein stellen bedeu-
tende Flachenreserven dar, um der Prognose in
Hinblick auf die Entwicklung der Arbeitsplatze
und Einwohner bis 2040 begegnen zu kdnnen.
Eine qualitative und bedarfsgerechte Entwicklung
dieser Flachen ist fur die Weiterentwicklung des

Hochrheins von grosser Bedeutung.

Inhalt der Massnahme:

Die geplanten ESP’s im Hochrhein-Korridor um-
fassen kleinteilige Wohnungsbauentwicklungen,
die Umsetzung von reinen Arbeitsplatzgebieten
und die Realisierung von Arealen mit Mischnut-
zung. Die hier dargestellten FlGchen beziehen sich
auf alle ESP-Flachen, die der Agglo-Basel fir das
AP5 gemeldet wurden. Mit der Entwicklung der
bereits festgesetzten ESP’s ist es mdglich, das
prognostizierte Wachstum bis 2040 abzudecken.

Die Prognose sieht einen Zuwachs von ca. 22.900

Zeithorizont Prioritat

langfristig

Umsetzungsbereiche am Hochrhein:

Einwohnenden und ca. 32.300 Arbeitsplatzen vor. Die
Prognose steht im Einklang mit der héheren Realisier-
barkeit von Arbeitspléatzen innerhalb der ESP’s (22.600
AP) trotzdem kann die Prognose neuer Einwohnenden
nicht durch die in den ESP‘s verfligbaren Kapazit&ten
flir Wohnraum (17.800 EW) gedeckt werden, woraus
ein hoher Flachendruck resultiert. Daher gilt es einen
Nutzungsmix regional zu koordinieren. Zusdatzlich zu
den monfunktional geprdgten ESP’s gilt es Areale zu
identifizieren, die sich fiir eine Mischnutzung eignen.
Dabei spielen die Lage und bestehende Infrastruktur
eine entscheidende Rolle, um attraktive Wohn- und Ar-
beitsplatzstandorte fiir diverse Bewohnendengruppen
realisieren zu kdnnen. Die ESP’s bieten unterschiedliche
Ppotenziale, die es fiir eine schrittweise Entwicklung
unter Beachtung der kurz- und mittelfristigen Bedarfe
zu priorisieren gilt. Voraussetzungen fir eine Entwick-
lung der Fléchen ist die Kooperation und Einwilligung
der jeweiligen Grundstlickseigentliimer:innen.

Federfiihrung

e

Stadte & Gemeinden mit festgesetzten ESP-
Flachen, Grundstlckseigentimer:innen



Referenzbeispiel - Hochrhein:
Stossrichtung Testplanung Sisslerfeld

Abbildung 38: Auszug Testplanung Sisslerfeld

Referenz - extern:

-
g z Parkariage Brivengut

SeneCasita £
BILLY
Westside ‘; é

Abbildung 39: ESP Entwicklung Bern-Briinnen

Handlungsschritte zur Umsetzung: Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

» Beurteilung der Entwicklungsfldchen auf beiden «  Planungsverband Hochrhein-Bodensee
Rheinseiten (auf deutscher Seite wurden nicht +  Fricktal Regio Planungsverband
alle im Fladchennutzungsplan ausgewiesenen + |HK-Hochrhein-Bodensee

Entwicklungsfléichen im AP5 aufgenommen) +  Wirtschaftskammern der Kantone
* Regionale Abstimmung in Bezug auf die vorgese- +  Kantone und Landkreise
hene Nutzung und die Identifizierung von Poten-  +  Sisslerfeld: Gemeinden Eiken, Miinchwilen, Sisseln
zialen in bestehenden Arealen und Stein, sowie Fricktal Regio Planungsverband,
«  Priorisierung der Entwicklung der ESP’s Kanton AG, Bad Séckingen und Regionalverband

Bezug zu anderen Massnahmen: Hochrhein-Bodensee (die Zust&ndigkeit fir die

Umsetzung liegt bei den vier Gemeinden)

- 82 « L5
- S3 - M7
- I « M8
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S5: Aktive Bodenpolitik in den Ankergemeinden implementieren zur Férderung

neuer Wohnformen

Ziel der Massnahme:

Die Diversifizierung des Wohnungsangebots im
landlichen Raum kann dazu verhelfen, dass fiir
jede Bewohnergruppe der passende Wohnraum
zur Verfligung steht und somit die Gemeinden fiir
unterschiedliche Bewohnergruppen attraktiven
Wohnraum bieten k&nnen.

Inhalt der Massnahme:

Die léndlichen Gemeinden sind baulich (ber-
wiegend durch Einfamilienhduser gepragt, die
aufgrund der grossen Grundfldche oftmals Fa-
milien ansprechen. Im Zuge der voranschrei-
tenden demografischen Entwicklung leben ver-
mehrt Kleinhaushalte oder Einzelpersonen in
den grosszligigen Einfamilienhdusern. Oftmals
fehlt in der direkten Umgebung das Angebot an
kleinrdumigen Wohnungen, die fiir Kleinhaus-

Zeithorizont Prioritat

i ® 6 O

mittelfristig

Umsetzungsbereiche am Hochrhein:

halte oder Einzelpersonen geeignet sind. Wird das
Wohnungsangebot im Iéndlichen Raum durch ein di-
verses Wohnungsangebot ergdnzt, kann zudem der
der

werden, wenn diese frei werden und fir neue Fami-

Nutzungszyklus Einfamilienhduser verldngert

lien wiederum geeigneten Wohnraum bieten kénnen.

Ziel ist es, dafiir keine Flachen ausserhalb der Sied-
lungsgrenzen versiegeln zu missen, sondern durch
eine aktive Bodenpolitik Innenentwicklungspotenziale
zu aktivieren und gemeinschaftliche Projekte, wie bei-
spielsweise Baugemeinschaften in ihrer Umsetzung
zu férdern. Ebenfalls ist es denkbar, Formen der akti-
ven Bodenpolitik fiir gemeinschaftliche Wohnprojekte
auch abseits der Fokusrdume der Ankergemeinden,
auch innerhalb der Talsohle zu férdern.

Federfiihrung

(N

Ankergemeinden: Arisdorf, Degerfelden,
Kaisten, Magden, Murg, Schwérstadt und
Zeiningen



Referenz - extern:

Abbildung %0: Aktivierung von Innenentwicklungspotenzialen fiir die neue Mitte,

Boxdorf. Quelle: Studio Vallentin

Handlungsschritte zur Umsetzung:

Erfassung des Wohnungsangebots in den Anker-
gemeinden

Evaluation des Angebots und der Nachfrage mit
den Gemeinden

Potenzialstudie zur punktuellen Weiterentwick-
lung von Grundstlicken im Eigentum der Ge-
meinde
Informationsveranstaltung mit weiteren Ak-
teur:innen zur Umsetzung wie Wohnungsbauge-

nossenschaften und Eigentlimer:innen

Bezug zu anderen Massnahmen:

Sé - Ml

Abbildung %1: Baugemeinschaftsprojekt NRW.
Quelle: Studio Vallentin

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

Hochrhein-Region zur Konsolidierung einer ge-
meinsamen Wohnungsbau-Strategie im landli-
chen Raum

Anwohnende und Eigentlimer:innen
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S6: Férderung der Ortsbildqualitdt im Iéindlichen Raum

Ziel der Massnahme:

Das Ortsbild in den ldndlichen Gemeinden tragt
massgeblich zum baulichen Charakter des Korri-
dor Hochrhein bei. Bei einer baulichen Weiterent-
wicklung der ladndlichen Gemeinden muss darauf
geachtet werden, dass Neubauten sich in Bezug
auf Baumasse, Dachform, Aussengestaltung und

Materialien in die Umgebung einfligen.
Inhalt der Massnahme:

Um das Ortsbild und die Identit&t des Iandlichen
Raums bestmdglich erhalten zu kdnnen, ist es be-
deutend, bei baulichen Ergénzungen innerhalb
und nahe des Ortskerns darauf zu achten, dass
sich diese in ihrer dusseren Erscheinung in den
Bestand einfligen. Ein entsprechendes Erschei-
nungsbild bezieht dabei tUber das Gebdude hin-
aus zusdtzlich die Gestaltung des umliegenden
Strassenraums mit ein und steht im Einklang mit

Zeithorizont Prioritat

i ® 6 O

mittelfristig

der bestehenden Verkehrssituation. Dabei kann die
Grindung einer Ortsbildkommission, eine Baubera-
tung fur Bauherrschaften oder die Einforderung von
stadtebaulichen Wettbewerben bei Bauvorhaben hilf-
reich sein. Auf diese Weise ist es mdglich, dass die Ge-
meinden selbst Einfluss auf die Weiterentwicklung und
Gestaltung austiben kénnen und damit der Ortsbild-
charakter bestmdglich erhalten werden kann.

Federfiihrung
Gemeinden im GrundstUckseigentlimer:innen
|&ndl. Raum



Referenzbeispiel - Hochrhein:

Referenz - extern:

Abbildung 42: Impressionen der Bereisung der lGndlichen Gemeinden des Hochrheins

Referenz - extern:

Abbildung 43: Verbindung von Alt und Neu. Quelle: MLR BW

Handlungsschritte zur Umsetzung:

«  Zusammenarbeit mit bestehenden kantonalen
Denkmal- und Heimatschutzkomissionen

« Festlegung von Entwicklungsleitlinien, Gestal-
tungsleitfdden etc.

*  Umsetzung von ortsbildprdgenden Neubauten

Bezug zu anderen Massnahmen:
- SH5 « M1

Abbildung %4: Nachverdichtung in ortsprégendem Charakter, Kressbronn (DE)

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

Ankergemeinden und Dérfer untereinander
Denkmal- und Heimatschutzkomissionen Basel-
Landschaft und Aargau + Denkmalschutzbehor-
de Ba-Wii
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7.3. Massnahmen Handlungsfeld Landschaft

L1: Festlegung der Siedlungsréinder zur Sicherung der grenziibergreifenden

Landschaftsrdume

Ziel der Massnahme:

Land-
schaftsrdume sind aufgrund der zunehmenden

Die bestehenden grenziibergreifenden

Siedlungsausdehnung entlang des Hochrheins
nur noch in geringer Anzahl vorhanden. Daher gilt
es, diese zuklinftig besonders vor einer méglichen
Bebauung zu schiitzen und dkologisch aufzuwer-
ten.

Inhalt der Massnahme:

Die bestehenden landschaftlichen Nord-Siid-Ver-
bindungen sind nur noch an wenigen Stellen (zwi-
schen Herten und Rheinfelden (Baden), zwischen
Kaiseraugst und Rheinfelden (CH), zwischen
Mé&hlin und Wallbach (CH), rund um Schwdrstadt
und &stlich beider Laufenburg) entlang des Hoch-
rheins vorhanden. Die restlichen Rheinabschnitte

Zeithorizont Prioritat

mittelfristig

sind Uberwiegend durch Arbeitsplatzgebiete und
Siedlungsflachen gepragt und bieten keine gegen-
Uberliegenden Landschaftsbereiche. Daher gilt
es diese durchgdngigen Landschaftsrdume, die
nicht nur einen bedeutenden Erholungscharakter
fiir die Region haben, sondern auch fiir den Erhalt
der Flora und Fauna sowie der Wildtierkorridore
relevant sind, zu erhalten. Fiir den Schutz und die
Aufwertung dieser besonderen Landschaftsrdume
ist dabei eine regionale und grenziibergreifende
Zusammenarbeit gefragt.

Federfiihrung

Herten, Rheinfelden (Baden+CH), Kaiser-
augst, Mohlin, Wallbach (CH), Schwérstadt
und Laufenburg (Baden+CH)



Referenzbeispiel - Hochrhein:

Siedlungsrénder Méhlin - Naturschutzgebiet Breitsee

Abbildung 45: Skizze festgelegte Siedlungsréinder am Beispiel Méhlin, eigene Darstellung

Handlungsschritte zur Umsetzung:

e Zustand der grenziiberschreitenden Griinrdume
erfassen

« Regionale Schutzkriterien und Aufwertungs-
massnahmen entwickeln

Bezug zu anderen Massnahmen:

. S3 . L2
. S oL

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

Hochrhein-Region zur Konsolidierung einer ge-
meinsamen Strategie

BUND Hochrhein

NABU Siidbaden

Pro Natura Aargau

Natur und Landschaft Basel-Landschaft
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L2: Aufwertung der Rheinuferlandschaften

Ziel der Massnahme:

Die Uferzonen des Hochrheins sind besonders
nahe Basel fast ausschliesslich durch grossflé-
chige Industrie- und Gewerbeareale sowie im
weiteren Verlauf durch Siedlungsausdehnungen
geprdgt. Ziel ist es, die Erlebbarkeit des Rheins
wiederherzustellen und durch umfassende Auf-

wertungsmassnahmen realisieren zu kénnen.

Inhalt der Massnahme:

Der Rhein spielt eine besondere Rolle fiir die Identi-
tat des Hochrheins — jedoch ist er in vielen Stadten
und Gemeinden nicht mehr als Erholungselement
erlebbar. Hingegen sind grossfldchige Gewerbe-
und Industrieareale und Siedlungsflachen raum-
pragend. Daher soll zukiinftig die Zugdnglichkeit
zur Promenade und zum Wasser in Abstimmung
mit gewdsserrelevanten und dkologischen Anfor-

derungen verbessert werden. Besonders in Prat-

Zeithorizont Prioritat

i i ® 6 O

mittelfristig - langfristig

teln und Grenzach-Wyhlen bestehen Potenziale fur
eine naturnahe Ufergestaltung. Treppenstufen, Aus-
sichtsplattformen oder Badestellen kénnen die Erleb-
barkeit massgeblich steigern, sodass das Rheinufer
als Erholungs- und Freizeitort fur Bewohnende und
Arbeitnehmende fungieren kann. Dabei wird Wert
darauf gelegt die Wege naturnah und 6kologisch zu
gestalten sowie die Biodiversitat in den Bereichen zu
steigern. Die Massnahme versteht sich als Ergdnzung
zu den bereits im Rahmen der IBA Basel umgesetzten

Rheinliebe-Projekten entlang des Hochrheins.

Federfiihrung

Stadte & Gemeinden entlang
des Rheins



Referenzbeispiel - Hochrhein:

Rheinufer Stein (CH)

Abbildung &6: Skizze Aufwertung Rheinufer, Stein (CH), eigene Darstellung

Referenz - extern:

Abbildung 47: Uferzone mit gastronomischem Angebot, Rotterdam

Handlungsschritte zur Umsetzung:

« Identifizierung der Handlungsbereiche entlang
des Hochrheins

e Abstimmung mit den Gibergeordneten Wasserbe-
hérden (Bsp. Regierungsprdsidium Freiburg)

Bezug zu anderen Massnahmen:

- 1 « M9
L4 + Mi3

Abbildung 48: Naturliche Ufergestaltung, Baden-Baden

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

BUND Hochrhein

NABU Sudbaden

Pro Natura Aargau

Natur und Landschaft Basel-Landschaft
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L3: Entwicklung eines Leitfadens fiir die 6kologische Aufwertung von

Landwirtschaftsflachen

Ziel der Massnahme:

Die agrargeprégten Landschaftsbereiche des
Hochrheins sollen zuklinftig durch einen korridor-
Ubergreifenden Leitfaden 6kologisch aufgewertet
werden. Auf diese Weise soll nicht nur grossfla-
chigen Monokulturen entgegengewirkt werden,
sondern auch die Biodiversitat dadurch gesteigert

werden.

Inhalt der Massnahme:

Die l&ndlichen Regionen des Hochrheins sind vor
allem im Kanton Aargau von einem Mosaik aus
Landschaftsfldchen geprégt. Bei der Bewirt-
schaftung der landwirtschaftlichen Flachen wer-
den zugunsten einer hohen Effizienz zunehmend
Monokulturen angelegt und dadurch die Flachen
einseitig bewirtschaftet. Darunter leidet die Biodi-
versitdt und die Lebensrdume von Kleinlebewesen

Zeithorizont Prioritat

kurz - mittelfristig

verschwinden zwischen den Ackerfldchen. Daher ist
es zielflihrend, regionale Richtlinien fiir die Landwirt-
schaft festzulegen, wie beispielsweise die Forderung
zum Anlegen von Bliihstreifen zwischen den Ackerfla-
chen oder die Einbindung von Heckenstrukturen, um
die Biodiversitat zu férdern und neue Lebensrdume fir
Kleintiere schaffen zu kénnen. Diese neuen Richtlinien
sollen mit den auf beiden Seiten des Rheins bestehen-
den Leitfédden und Projekten, wie Labiola, abgestimmt

werden und diese ergdnzen.

Federfiihrung

S,
- -~

H

A o

.~.~-o/

Hochrhein-Region

(Y



Referenz - extern:

Abbildung 49: Blthstreifen ftr mehr Biodiversitdt im Ackerbau

Handlungsschritte zur Umsetzung:

Bildung einer regionalen Arbeitsgruppe zur
Entwicklung eines korridoriibergreifenden Leit-
fadens

Informations- und Beteiligungskampagne fiir
Landwirte

Bundessubventionen und regionale Férder-
programme in DE+CH fiir die Umsetzung der

Massnahmen prifen

Bezug zu anderen Massnahmen:

L1 « L2

Abbildung 50: Heckenstrukturen zwischen Landwirtschaftsfldchen

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

Badisch Landwirtschaftlicher
(BLHV)
Schweizer Bauernverband (SBV)

Hauptverband

Bauernverband Aargau

Jurapark Aargau
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L4: Aufwertung von siedlungsnahen Landschaften

Ziel der Massnahme:

Siedlungsnahe Landschaften bieten fiir Bewoh-
nende und Arbeitnehmende einen Erholungs- und
Freizeitraum in direkter Umgebung. Besonders in
dicht bebauten Arealen sind &kologisch wertvoll
gestaltete Zwischenbereiche fiir den Erhalt der

Biodiversit&t von hoher Bedeutung.

Inhalt der Massnahme:

Besonders im inneren Korridor des Hochrheins rei-
hen sich die Siedlungskdrper aneinander, weshalb
grosszligige Landschaftsrdume nur in geringer
Anzahl vorhanden sind. Daher gilt es vorhande-
ne siedlungsnahe Landschaftsbereiche als Erho-
lungsorte fiir Bewohnende und Arbeitnehmende
zu qualifizieren und zu gestalten. Eine vielfdltige
und natlrliche Gestaltung dieser RGume kann
bereits durch die Umsetzung kleiner Massnah-
men ebenfalls einen positiven Effekt auf die Bio-

Zeithorizont Prioritat

kurz - mittelfristig

diversitéit haben, die sich in dicht bebauten Arealen
oftmals nur gering ausbreiten kann. Ebenfalls haben
siedlungsnahe Freirdume eine besondere Funktion als
Kaltluftentstehungsgebiete, die einer Wdrmeinselbil-
dung in den bebauten Arealen vorbeugen kénnen. Da-
her gilt es die siedlungsnahe Landschaft zukiinftig von
einer mdglichen Bebauung freizuhalten, um Kaltluft-
strome zu sichern und einen Mehrwert fiir die Bevol-
kerung, die Natur und das Klima entlang der Talsohle
schaffen zu kénnen.

Federfiihrung

Betroffene Gemeinden, v. a. in
der Talsohle



Referenz - extern:

Abbildung 51: Implementierung eines Pocket-Parks entlang historischer Ge-
baude, Baden-Baden

Handlungsschritte zur Umsetzung:

Bestandsaufnahme der siedlungsnahen Land-
schaften

Konzepte zur Gestaltung und 6kologischen
Qualifizierung

Schrittweise Umsetzung der Aufwertungsmass-

nahmen

Bezug zu anderen Massnahmen:

L2 .
L3

M10

Abbildung 52: Quartierspark mit Sitzméglichkeiten und vielfdltiger Vegeta-

tion, Neckarsulm

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

BUND Hochrhein

NABU Stidbaden

Pro Natura Aargau

Natur und Landschaft Basel-Landschaft
Jurapark Aargau
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L5: Priifung der Potenzialstandorte zur Erzeugung von erneuerbarer Energien

am Hochrhein

Ziel der Massnahme:

Die ausgewiesenen Potenzialstandorte fiir Wind-
energie und Freifldchen-PV-Anlagen gilt es zur
Integration von erneuerbaren Energien auf eine
Umsetzung zu priifen. Ebenfalls gilt es grossfla-
chig bebaute Gebiete, wie Industrie- und Gewer-
beareale auf die Implementierung von PV auf den

Dachflachen zu untersuchen.

Inhalt der Massnahme:

Die Umsetzung von Standorten zur Erzeugung
erneuerbarer Energien entlang des Hochrhein
Korridors ist fiir eine zukunftsfahige Entwicklung
bedeutend. Die in den formellen Planwerken fest-
gelegten Potenzialstandorte fiir FFPV und Wind-
energie, gilt es in Raumanalysen zu priifen und
besonders in Hinblick auf den Schutz der Land-

schaft sowie Flora und Fauna abzuwdgen. Bei

Zeithorizont Prioritat
i i ® 6 O

mittelfristig - langfristig

der Redalisierung von Freifléichen-PV ist darauf zu ach-
ten, diese ausserhalb von &kologisch hochwertigen
oder geschiitzten Fldchen umzusetzen und bereits
versiegelte Flachen wie Parkpldtze oder vorbelaste-
te Standorte (Altlastenstandorte, Konversionsfldchen
etc) ohne besondere &kologische Bedeutung dafir
zu nutzen. Weitere Optionen flir eine multifunktionale
Nutzung der Flachen stellt der Einsatz von Agri-PV auf
Ackerfléchen oder Kultur- und Griinlandfléchen dar,
die trotz der Erg&nzung der PV weiterhin tiberwiegend
landwirtschaftlich bewirtschaftet werden kénnen. Ein
weiteres Potenzial stellen grosse Dachflachen inner-
halb von Gewerbe- und Industriearealen dar, die meis-
tens unverschattet sind und die dort erzeugte Energie
direkt vor Ort genutzt werden kann und gleichzeitig die
CO, Bilanz der Unternehmen verbessert. Einen kleinen
Beitrag kann ebenfalls die Implementierung von PV im
Privatraum darstellen.

Federfiihrung

™
o ~~ ~
. H

A ) 4

.S-.-./

Stadte & Gemeinden mit
grossfléchigen Gewerbe-
und Industriearealen

Kanton & Landkreise



Referenz - extern:

Abbildung 53: Uberbau von gewerblichen Parkplatzflidchen mit einer Photo-
voltaik-Anlage

Handlungsschritte zur Umsetzung:

+  Untersuchung der Potenzialfiichen — Priorisie-
rung der Entwicklung

« Identifizierung von weiteren Potenzialen auf
bereits versiegelten Fldchen oder Dachfldchen

+ Informationskampagne und Gespréche mit

Eigentimerschaften

Bezug zu anderen Massnahmen:

- S3 « Lk
« L3

Abbildung 54: Implementierung von Photovoltaik auf den Dachfléchen
grosszligiger Industriegebdude

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:
« Kantone und Landkreise

«  BUND Hochrhein

+  Gewerbetreibende

«  Stadtwerke
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74. Massnahmen Handlungsfeld Mobilitat

M1: Starkung der Busanbindung zwischen ldndlichem Raum und Bahnhéfen

Ziel der Massnahme:

Mit dem verdichteten Bustakt sollen die Attraktivi-
t&t und der Komfort des OV im 18ndlichen Raum
gesteigert werden, indem die Anbindung an die
Bahnhofe verbessert wird. Zugleich kann die
Massnahme zu einer Entlastung der Parkplatzsi-
tuation und des Verkehrsaufkommens in den Sied-

lungen entlang der Bahnlinie fiihren.

Inhalt der Massnahme:

Die grésseren gewachsenen Dérfer (insbesondere
Ankergemeinden) haben im l&dndlichen Raum das
grosste Fahrgastpotenzial und sind fir die um-
liegenden Gemeinden meist in kurzen Distanzen
erreichbar. Mit dem Fokus von besseren Busan-
bindungen in diese grésseren Gemeinden anstelle
von fldchendeckendem Ausbau des Bustakts im
landlichen Raum kdnnen Ressourcen effizient ein-

Zeithorizont Prioritat

kurzfristig
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gesetzt werden. Von grosser Wichtigkeit ist eine gute
Abstimmung mit dem Bahnverkehr und mdglichst kur-
ze Reisezeiten.

Federfiihrung

o""\ -

. LY
Y 3

.S-.-./
Kantone & Landkreis WT,
Hochrhein-Region



Handlungsschritte zur Umsetzung:

Kapazitatsplanung (Fahrzeuge, Personal)
Sicherstellung der Finanzierung
Fahrplanerstellung in  Abstimmung mit dem
Bahnfahrplan

Offentliche Bekanntmachung und Kommunika-

tion

Bezug zu anderen Massnahmen:

S5 « M6

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

Tarifverbund Nordwestschweiz (TNW)
Waldshuter Tarifverbund (WTV)
Fricktal Regio Planungsverband
Busbetreibende

131



132

M2: S-Bahn 15-Minuten-Takt zwischen Basel Bahnhof SBB und Rheinfelden

Ziel der Massnahme:

Unter den Schweizer Bahnlinien nach Basel ist die
Verbindung Rheinfelden - Basel SBB der einzige
Abschnitt im inneren Agglomerationsbereich, fir
welchen der Bund noch keinen 15-Minuten-Takt
beschlossen hat. Um die hohe OV-Nachfrage im
Fricktal zu bewdltigen, legen die Interregioziige
ab 2026 zusdtzliche Halte in M8hlin und Stein-Sa-
ckingen ein. Ziel ist jedoch ein 15-Minuten-Takt fur
die S-Bahn auf dem Abschnitt Rheinfelden - Ba-
sel SBB. Regional gesehen ist die Umsetzung des
15-Minuten-Takts von grosser Bedeutung, da dies
die Erreichbarkeit in dem dicht besiedelten Teilbe-

reich des Hochrheins signifikant erhéht.

Zeithorizont Prioritat

mittelfristig

Inhalt der Massnahme:

Die Bahn-Kapazitét ist zwischen Pratteln und
Rheinfelden aufgrund der Uberlagerung des Regi-
onal-, Fern- und Giiterverkehrs heute vollstdndig
ausgeschopft. Um den S-Bahn-Takt erhdhen zu
kénnen, ist ein Streckenausbau notwendig. Diese
Massnahme steht auch in Zusammenhang mit der
Siedlungsentwicklung in den Bahnhofsumfeldern.

Federfiihrung

.\
.o". -
‘ }
‘\ o

.~.~.o/

Kantone, BAV (bei Aufnahme der Massnahme
in Ausbauschritt), Hochrhein-Region



Handlungsschritte zur Umsetzung:

* Aufnahme in einen Ausbauschritt des STEP

Bahninfrastruktur

Die Umsetzungsschritte werden auf libergeordneter
Ebene koordiniert. Informationen zur S-Bahn-Ent-
wicklung in der Agglomeration Basel kénnen unter
https://www.trireno.org/de/ eingesehen werden.

Bezug zu anderen Massnahmen:
e S < M6

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

SBB
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M3: S-Bahn 15-Minuten-Takt zwischen Basel Badischer Bahnhof und Rheinfel-

den (Baden)
Ziel der Massnahme:

Mit dem Ausbau und der Elektrifizierung der Hoch-
rheinbahn wird ein erheblicher Qualitdtssprung
beim Angebot und eine Zunahme der Nachfrage
auf die Schiene erwartet. Der Abschnitt Rheinfel-
den (Baden) — Basel Bad Bf befindet sich im in-
neren Bereich der Agglomeration. Hier besteht ein
besonderes Verlagerungspotenzial auf die Schie-
ne, welches mit einem 15-Minuten-Takt der S-Bahn

(heute Regionalbahn) realisiert werden kann.

Zeithorizont Prioritat

mittelfristig

Inhalt der Massnahme:

Nach Ausbau und Elektrifizierung der Hochrhein-
bahn ist nach heutigen Erkenntnissen genligend
Kapazitat flir eine Taktverdichtung der S-Bahn
zwischen Rheinfelden (Baden) und Basel Bad Bf
vorhanden. Verantwortlich fir die Bestellung und
Finanzierung des Angebotes ist das Ministerium
flr Verkehr des Landes Baden-Wiirttemberg. Die-
se Massnahme steht in Zusammenhang mit der
Siedlungsentwicklung in den Bahnhofsumfeldern
sowie der gesamtheitlichen Erhéhung der bauli-
chen Dichten, vor allem auf der deutschen Seite,
um eine Taktverdichtung umsetzen zu kdnnen.

Federfiihrung
."’.-\ 9‘
“ S
Ceeaes”

Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg,
Hochrhein-Region



Handlungsschritte zur Umsetzung:

« Regionale Positionierung zum Ausbau und zur
Einforderung des 15-Minuten-Takts als Basis not-
wendig

« Aufnahme des 15-Minuten-Takts in den Zielfahr-
plan 2035 des Ministeriums fiir Verkehr BW

Bezug zu anderen Massnahmen:
- S

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

DB

BAV

Kanton BS
Landkreis LO
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Mu: Planung und Umsetzung der OV-OV-Drehscheiben

Ziel der Massnahme:

An den bezeichneten OV-OV-Drehscheiben soll
das einfache und schnelle Umsteigen zwischen
OV-Angeboten sowie zwischen OV und Fuss- /
Veloverkehr, Mikromobilitdt und Sharing-Ange-
boten ermdéglicht werden. Die kombinierte Mobi-
litat soll dadurch zugdnglicher gemacht werden
und nachhaltige Fortbewegungsarten férdern.
Die Bahnhéfe werden dadurch immer wichtigere

Knotenpunkte im Netzwerk der alltaglichen Wege.

Zeithorizont Prioritat

mittelfristig

Inhalt der Massnahme:

Im AP5 sind fiir die identifizierten OV-OV-Dreh-
scheiben typenspezifische und typenunspezifi-
sche Qualitatsanforderungen definiert. Aufbau-
end auf dieser Grundlage werden die Planungen
zu den Drehscheiben in der Region Hochrhein
konkretisiert. Beispielsweise ist die Ansiedlung von
weiteren Nutzungen (z. B. Einkaufsmdglichkei-
ten) und der Ausbaustandard (z. B. Barrierefrei-
heit) voranzutreiben. Fiir die OV-OV-Drehscheiben
in Frick, Stein und Bad Sdckingen ist ferner die
Massnahme M16 bzgl. der MIV-OV-Drehscheiben
zu beachten.

Federfiihrung

Muttenz, Pratteln, Augst, Kaiseraugst, Rheinfelden
(Baden+CH), Mohlin, Frick, Bad Sackingen, Stein,
Murg, Laufenburg (Baden+CH)



Referenzbeispiel - Hochrhein:

Abbildung 55: Plan Weiterentwicklung Bahnhofsareal Rheinfelden CH Abbildung 56: Visualisierung Weiterentwicklung Bahnhofsareal Rheinfelden
CH

Referenz - extern:

Abbildung 57: Mobility Hub, Stuttgart-Vaihingen

Handlungsschritte zur Umsetzung: Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:
+  Planung und Ausbau der typenspezifischen und *  Agglo Basel

typenunspezifischen Qualitdtsanforderungen - SBB
«  Mitwirkungsprozesse - DB

+  Kantone und Landkreise

Bezug zu anderen Massnahmen:

- S «  Mib
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M5: Vertiefungsstudie zur grenziibergreifenden Vernetzungsmaoglichkeit der

Bahnhofe

Ziel der Massnahme:

Die Hochrhein-Region weist mit dem doppelten
Schienenstrang entlang des Rheins eine besonde-
re OV-Qualitat auf. Die Qualitét soll weiter aus-
gebaut werden, indem die grenznahen Bahnhdofe
(besser) miteinander vernetzt werden. Mit der Ver-
netzung soll der OV attraktiver gestaltet und die
Erreichbarkeit der jeweils gegeniberliegenden
Rheinseite verbessert werden, um den Modal Shift
vom MIV auf den OV zu férdern.

Inhalt der Massnahme:

Konkret soll eine Studie untersuchen, wie die
grenznahen Bahnh&fe optimal mit Busverbin-
dungen verknlipft werden kdnnen, um reibungs-
lose, schnelle und attraktive Umsteigeméglich-

keiten zwischen Bahn und Bus zu gewdhrleisten.

Zeithorizont Prioritat

kurzfristig - mittelfristig
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In Rheinfelden besteht bereits ein Ortsbus, welcher die
beiden Bahnhéfe verbindet. Mdglichkeiten zur Opti-
mierung des Angebots, insbesondere der Abstimmung
auf den Takt, ist in der Verkehrsstudie beider Rhein-
felden und Kaiseraugst enthalten (z. B. durch neue
Direktverbindung oder Verldngerung von bestehen-
den Buslinien auf die gegentberliegende Rheinseite).
Die enthaltenen Varianten sind in einer genaueren
Betrachtung im Rahmen des Buskonzepts zu prifen.
Bei den Bahnhofen Bad Sdckingen und Stein-Sdckin-
gen, sowie den beiden Laufenburg ist bei einer neuen
Buslinie insbesondere die verkehrliche Situation an den
Grenziibergdngen zu berlicksichtigen. Optionen mit
wenig Zeitverlust durch Stau ist eine hohe Gewichtung
zu geben. Das Bezahlsystem soll méglichst attraktiv

gestaltet werden und ist in der Studie zu prifen.

Federfiihrung

Rheinfelden (Baden+CH), Bad Sackingen, Stein,
Laufenburg (Baden+CH)



Referenzbeispiel - Hochrhein:

Abbildung 58: Vernetzung der Bahnhéfe beider Rheinfelden durch Ortsbus

Handlungsschritte zur Umsetzung:

«  Konkretisierung der Rahmenbedingungen fir die
Vertiefungsstudie

»  Sicherstellung der Finanzierung

«  Vergabe und Durchfiihrung der Studie

«  Einleitung weiterer Schritte flir die Umsetzung (z.
B. Fahrplananpassung)

Bezug zu anderen Massnahmen:
- M7

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

Tarifverbund Nordwestschweiz (TNW)
Waldshuter Tarifverbund (WTV)
Regio Verkehrsverbund Lérrach (RVL)
SBB

DB

Kantone und Landkreise
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Mé: Gutes Bahnangebot in der Region sicherstellen

Ziel der Massnahme:

Der doppelte Schienenstrang bildet das Riickgrat
fiir die OV-Erschliessung der Region. Das Bahn-
angebot soll weiter ausgebaut und optimiert wer-
den, um eine insgesamt gute resp. noch bessere
OV-Anbindung sicherzustellen. Bspw. sollen Inter-
regio-Halte dort, wo ein hohes Fahrgastpotenzial
besteht oder Taktverdichtungen mdéglich sind auf
politischer und planerischer Ebene eingefordert
werden.

Inhalt der Massnahme:

Anliegen der Region an das Bahnangebot im Rah-
men des Raumkonzepts sind z. B. IR-Halte in Stein
und Pratteln. Ab Ende 2025 wird der IR im Halb-
stundentakt in Stein-Sdckingen halten (bisher:
Stundentakt), da die S-Bahn am Kapazitdtslimit
ist und nicht verdichtet oder verldngert werden
kann. Vor dem Hintergrund der Arbeitsplatzent-
wicklung am Sisslerfeld und dem damit verbund-
nen Pendelverkehr ist der IR-Halt in Stein-S&ckin-

gen langfristig zu sichern.

Zeithorizont Prioritdt
i ® e O
langfristig

Das Anliegen eines IR-Halts in Pratteln wurde bereits
haufiger bei der SBB platziert, stiess allerdings bisher
auf Ablehnung, da in Pratteln ein gutes S-Bahn-An-
gebot besteht. Aufgrund der regional bedeutsamen
Arbeitsplatzgebiete und Einkaufsnutzungen, sowie der
Scharnierfunktion zum Ergolztal ist ein IR-Halt nicht nur
fiir Pratteln, sondern auch fir die Region ein grosser
Mehrwert. Zudem besteht in Pratteln durch die dyna-
mische Siedlungsentwicklung im Bahnhofsumfeld ein
grosses Fahrgastpotenzial (z. B. Bredella- und Rohner-
Areal). Generell geht es bei diesem Anliegen vor allem
um gute Umsteigebeziehungen zwischen dem Ergolztal
und Hochrheintal. Das Anliegen soll weiterhin auf pla-
nerischer und politischer Ebene eingebracht werden.
Weitere Optionen fiir Verbesserungen im Bahnangebot
sollen laufend gepriift und eine regionale Haltung ent-
wickelt werden, welche im Rahmen von Ausbauten und
Angebotsplanungen platziert wird.

Hinweis zum IR-Halt Pratteln: Die Regierung BL setzt sich prioritér fir
eine Anpassung des Fahrplans der S3 ein, um die Anbindung Prattelns
und des Ergolztals an den Fernverkehr in Olten zu optimieren (Umset-

zung vsl. 2036). In zweiter Prioritét soll der 15-Minuten-Takt zwischen
Basel SBB und Rheinfelden umgesetzt werden.

Federfiihrung

Stadte & Gemeinden mit Bahnanschluss,
Hochrhein-Region



Handlungsschritte zur Umsetzung:

Laufende Priifung von mdglichen Angebotsver-
besserungen

Entwicklung einer regionalen Haltung, z. B. re-
gionale Positionierung zum langfristigen IR-Halt
in Stein und neuen IR-Halt in Pratteln als Basis

notwendig

Bezug zu anderen Massnahmen:

S1 « M2
M1

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

SBB

DB

Agglo Basel

Kantone und Landkreise
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M7: Einrichten von Expressbuslinien

Ziel der Massnahme:

Zwischen den Bahnhéfen Schopfheim und Frick
sowie Lérrach und Rheinfelden sollen jeweils Ex-
pressbuslinien eingerichtet werden, um die Schie-
nenangebote des Hochrheintals mit der Wiesen-
talbahn zu verbinden. Mit dieser Massnahme
werden die Grenzlibergdnge vom MIV entlastet
und die Reisezeiten durch eine direkte Tdlerver-
netzung verkurzt.

Mit der Linie zwischen Schopfheim und Frick soll
ein konkurrenzfahiges OV-Angebot fiir den Pen-
delverkehr des Sisslerfelds eingerichtet werden.
Die Verbindung zwischen Rheinfelden nach L&r-
rach soll die Fahrtzeiten zwischen den Arbeits-

platzgebieten der beiden Tdler verkiirzen.
Zeithorizont Prioritat

i ® 6 O

mittelfristig

Inhalt der Massnahme:

Die konkrete Linienfiihrung ist zundchst zu evaluieren.
Fur die Verbindung Schopfheim - Frick soll die Linien-
flhrung Uber die Autobahn zwischen Stein und Frick
geprift werden. Die Prioritdt ist auf mdglichst schnelle
Verbindungen zu legen, indem auf die wichtigen Hal-
tepunkte wie Bahnh&fe und grosse Arbeitsplatzgebiete
fokussiert wird. Die Abstimmung mit dem Bahntakt ist
fiir kurze Umsteigezeiten sicherzustellen und die ver-
kehrliche Situation an den Grenzilibergdngen zu be-
ricksichtigen. Flir Zweiteres ist eine Abstimmung mit
den Zolléimtern vorzunehmen, um eine Buspriorisierung

am Grenzilibergang umzusetzen.

Federfiihrung

oS,
XLd ~

H

S o

.~.o-o/

Kantone & Landkreise,
Hochrhein-Region

LAY



Referenz - extern:

Abbildung 59: Expressbus-Linie 10 Solothurn Hauptbahnhof - Luterbach
Attisholz Std

Handlungsschritte zur Umsetzung:

Variantenstudie Buslinienflihrung
Kapazitatsplanung (Fahrzeuge, Personal)
Sicherstellung der Finanzierung
Fahrplanerstellung in Abstimmung mit dem
Bahnfahrplan

Offentliche Bekanntmachung und Kommunika-

tion

Bezug zu anderen Massnahmen:

S3 + M5
Sk

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

Tarifverbund Nordwestschweiz (TNW)
Waldshuter Tarifverbund (WTV)

Regio Verkehrsverbund Lérrach (RVL)
Potenzielle Transportunternehmen

SBB

DB

Sisslerfeld: Gemeinden Eiken, Miinchwilen, Sis-
seln und Stein, sowie Fricktal Regio Planungsver-
band, Kanton AG, Bad Sdckingen und Regional-
verband Hochrhein-Bodensee (die Zustandigkeit
fiir die Umsetzung liegt bei den vier Gemeinden)
Zollédmter
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M8: Ausbau eines OV-Hochleistungskorridors in Pratteln

Ziel der Massnahme:

Zwischen den Bahngleisen und dem Rhein beste-
hen in Pratteln grosse Arbeitsplatzgebiete inklu-
sive dem verkehrsintensiven Versorgungszentrum
«Grussenareal». Mit der Entwicklung von Salina
Raurica entsteht zudem ein neuer dicht genutzter
Stadtbaustein fur Wohnraum, Arbeitspldtze und
Freizeitangebote.

Ziel fur das Gebiet ist ein attraktives (")V—Angebot,
um einen hohen Anteil des Verkehrs mit dem OV
abzuwickeln. Hierflr soll zwischen den Bahnhéfen
Pratteln und Kaiseraugst ein OV-Hochleistungs-
korridor eingerichtet werden.

Zeithorizont Prioritat

i ® 6 O

mittelfristig

Inhalt der Massnahme:

Fiir den OV-Hochleistungskorridor bestehen die Op-
tionen einer Bus- oder Tramlinie. Mittelfristig soll eine
starke Busverbindung gepriift und ausgebaut werden,
welche das Grissenareal und Salina Raurica sehr gut
mit den Bahnhofen Pratteln und Kaiseraugst verbindet.
Langerfristig kdnnte je nach Bedarf und politischer
Zielsetzung der Bus-Hochleistungskorridor durch die
Verldngerung der Tramlinie 14 ersetzt werden. Das
Trasse der Tram wird gemdss kantonalem Richtplan bis
auf Weiteres freigehalten. Der OV-Hochleistungskorri-
dor bleibt damit aufwdartskompatibel.

Federfiihrung
.’.o'.\ -
: J

.S..-../

Kanton BL, Pratteln



Handlungsschritte zur Umsetzung:

Machbarkeitsstudie

Kapazitatsplanung (Fahrzeuge, Personal)
Sicherstellung der Finanzierung
Fahrplanerstellung in  Abstimmung mit dem
Bahnfahrplan

Offentliche Bekanntmachung und Kommunika-

tion

Bezug zu anderen Massnahmen:

S1 + Sk
S3

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

SBB
Baselland Transport (BLT)
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M9: Aktivierung des Rheinkraftwerks Sdckingen als Fussgéinger- und

Veloquerung

Ziel der Massnahme:

Der Ausbau von Querungsmdglichkeiten Uber den
Rhein ist ein wichtiger Baustein fiir die bessere
Vernetzung von Deutschland und der Schweiz.
Pendler- und Freizeitrouten sollen durch neue
Querungen kiirzer und attraktiver werden. Das
bestehende Laufwasserkraftwerk Sdckingen soll
fir den Fuss- und Veloverkehr zugdénglich ge-
macht werden, um eine direkte Wegebeziehung
zwischen Bad Sdckingen und dem Sisslerfeld zu

schaffen.

Inhalt der Massnahme:

Das Kraftwerk Sackingen steht heute nicht fur die
Offentlichkeit zur Verfiigung. Die vorhandene In-

frastruktur des Bauwerks bietet sich jedoch ideal

Zeithorizont Prioritat
[ o0 o0
kurzfristig
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als 6ffentlicher Rheinlibergang an, wie es z. B. bereits
bei den Kraftwerken Laufenburg und Birsfelden um-
gesetzt ist. Flr eine verbesserte grenziiberschreiten-
de Vernetzung wird das Rheinkraftwerk Sdckingen als
Fuss- und Veloweg gedffnet. Damit wird ein direkter
Zugang von den Wohngebieten in Bad Séckingen zum

Sisslerfeld geschaffen.

Federfiihrung

Bad Sdckingen, Stein



Referenzbeispiel - Hochrhein:

Abbildung 60: Kraftwerkanlage Birsfelden. Quelle: Andreas Zimmermann

Handlungsschritte zur Umsetzung:

Erstellung eines Konzepts fur die Wegeverbin-
dung unter Berlcksichtigung der Sicherheits-
anforderungen und Betriebsanforderungen des
Kraftwerks

Beteiligung der Interessengruppen: Rheinkraft-
werk Sdckingen AG, Umweltorganisationen, ggf.
weitere

Klarung der Finanzierung

Integration des Rheinlibergangs in das beste-
hende Fuss- und Velowegenetz

Bezug zu anderen Massnahmen:

L2

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

Sisslerfeld: Gemeinden Eiken, Miinchwilen, Sis-
seln und Stein, sowie Fricktal Regio Planungsver-
band, Kanton AG, Bad Sackingen und Regional-
verband Hochrhein-Bodensee (die Zustdndigkeit

fur die Umsetzung liegt bei den vier Gemeinden)
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M10: Weiterentwicklung Velonetz - Schliessung von Netzliicken und Planung

der Velovorzugsrouten
Ziel der Massnahme:

Der Ausbau des Velonetzes in der Talsohle des
Hochrheins bietet aufgrund der flachen Topo-
grafie, des grossen Arbeitsplatzangebots und die
N&he zu Basel viel Potenzial fiir den Modal Shift.
Ziel sind einerseits direkte und attraktive Verbin-
dungen fiir den Pendlerverkehr sowie attraktive
Routen fiir den Freizeitverkehr. Zudem soll die Um-
setzung der Velovorzugsrouten (VVR) konkretisiert
werden, um direkte und sichere Veloverbindungen
entlang der Siedlungen und Arbeitsplatzgebiete in
der Talsohle zu schaffen. Die bisher vorgesehene
Linienfiihrung der VVR soll bis zum Sisslerfeld und
Gber den Rhein weitergedacht werden, um das
ganzheitliche Netz zu vervollstédndigen und gute

Voraussetzungen fiir die Velonutzung umsetzen zu

kénnen.
Zeithorizont Prioritat
[ j 00

kurzfristig - mittelfristig
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Inhalt der Massnahme:

Die vorhandenen Liicken resp. Schwachstellen im Velo-
netz werden geschlossen, um ein durchgdngiges We-
genetz zu schaffen. Insbesondere auf die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden ist ein Fokus zu legen.

Bei der Planung und Umsetzung der Velovorzugsrouten
sollen die Erfahrungen aus anderen Regionen rund um
Basel eingeholt werden, da bisher noch keine VVR rea-
lisiert ist. Die Umsetzung soll in Etappen erfolgen. Die
Weiterentwicklung der Streckenfiihrung bis zum Siss-
lerfeld ist vorzubereiten und die geeignete Linienfiih-

rung zu evaluieren.

Federfiihrung

.O".’\ -~
: 3
LY 4

.~.Q-o/

4

Kantone & Landkreise,
Stadte & Gemeinden (v. a. in der Talsohle),
Hochrhein-Region



Referenz - extern:

Abbildung 61: Velovorzugsroute, Zirich Altstetten

Handlungsschritte zur Umsetzung:

Lancierung von Projekten zur Behebung der
Netzllicken

Erfahrungsaustausch mit den Regionen Leimen-
tal und Birsstadt sowie dem Kanton Basel-Land-
schaft zur konkreten Planung von Velovorzugs-
routen

Umsetzung von ersten Etappen der Velovorzugs-
route auf deutscher und Schweizer Rheinseite
Varianten- und Machbarkeitsstudie Streckenfiih-
rung Velovorzugsroute zwischen Kaiseraugst und
dem Sisslerfeld sowie zwischen Rheinfelden (Ba-
den) und dem Sisslerfeld inkl. grenziiberschrei-
tende Vernetzung

Behdérdenverbindliche Verankerung in den Raum-
planungsinstrumenten (z. B. kantonaler Richt-
plan des Kanton Aargau, Agglomerationspro-
gramm Basel)

Eingabe der Projektantrige beim Agglopro-

gramm Basel

Bezug zu anderen Massnahmen:

L4 + Mi3
M11 « Mi5
M12

Abbildung 62: «Cykelslangen» Velobrticke, Kopenhagen

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

Agglo Basel
Fricktal Regio Planungsverband
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M11: Ausbau des Velowegenetzes in den 15-Minuten-RGumen

Ziel der Massnahme:

Mit dem Ausbau des Nutzungsangebots in den
15-Minuten-Rdumen ist das Velo ideal als eines
der Hauptverkehrsmittel innerhalb der Siedlung
geeignet. Ziel ist daher eine attraktive, dichte und
sichere Feinerschliessung der 15-Minuten-Rdu-
me mit dem Velo, um das Velo als nachhaltiges,
gesundheitsférderndes und praktisches Verkehrs-
mittel zu etablieren. Dies zielt ausserdem auf eine
Entlastung der Siedlungen vom MIV sowie eine hé-

here Lebensqualitat ab.

Zeithorizont Prioritat

Daueraufgabe

Inhalt der Massnahme:

Eine sichere und attraktive Veloinfrastruktur soll in den
15-Minuten-Rdumen stetig ausgebaut und verbessert
werden. Hierzu werden Sanierungen von bestehenden
Strassen als Anlass genommen, um die Infrastruktur fr
das Velo zu Uberpriifen und auszubauen. Ein wichtiges
Augenmerk ist auf die Vernetzung von wichtigen Orten
in der Siedlung (z. B. Versorgungszentren, Bildungsein-
richtungen etc.) zu legen, um eine optimale Vernetzung
zu schaffen.

Federfiihrung

(L dy
K1l -

4 3
S‘ o

.~.~-o/

Stadte & Gemeinden im 15-Minuten-Raum,
Hochrhein-Region



Referenzbeispiel - Hochrhein:

Abbildung 63: Rheinstrasse, Pratteln

Referenz - extern:

Abbildung 64: Beundenfeldstrasse (links) und Dibystrasse (rechts), Bern

Handlungsschritte zur Umsetzung:

Erhebung von Schwachstellen im lokalen Velo-
netz

Evaluierung von geeigneten Strassen resp. Ver-
bindungsachsen filir den Ausbau von Veloinfra-
struktur in Abstimmung mit den Nutzungsange-
boten

Berlicksichtigung der Veloverbindungen und
Ausbau der Veloinfrastruktur im Rahmen von

Strassensanierungen

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

»  Kantone und Landkreise

Bezug zu anderen Massnahmen:

« MiO «  Mik
« Mi2 + Mib
« Mi3
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M12: Aufbau eines Bikesharing-Angebots

Ziel der Massnahme:

Das Velo bietet ein grosses Potenzial in der Talsoh-
le, aber auch in der Vernetzung der Talsohle mit
dem landlichen Raum. Um das Verkehrsmittel all-
gemein zugdnglicher und attraktiver zu machen,
soll ein Bikesharing-Angebot an den wichtigsten

Knotenpunkten eingerichtet werden.

Inhalt der Massnahme:

Es soll ein regionales Konzept zur Planung und
Etablierung eines fldchendeckenden Bikesharing-
Angebots erstellt werden. Einerseits sollen Sha-
ring-Stationen in den Ankergemeinden installiert
werden, um die nachhaltige Mobilitdt im l&dnd-
lichen Raum in Richtung der Talsohle (Bahnhéfe,
Versorgungszentren etc.) zu férdern. Aufgrund der
topografischen Gegebenheiten ist insbesondere
auf E-Bike-Angebote zu setzen. Andererseits soll

Zeithorizont Prioritat

i 1 ® & O

mittelfristig - langfristig

mit Sharing-Stationen an den Bahnhdofen die letzte Mei-
le Gberbriickt werden, um die kombinierte Mobilitat z.
B. zum Arbeitsplatz auszubauen. Des Weiteren kénnte
das Angebot auf die grossen Arbeitsplatzgebiete resp.
grosse Arbeitgeber wie z. B. Roche (Kaiseraugst) oder
das Sisslerfeld ausgeweitet werden. Je nach Nutzen-
denfrequenz und Bedarf ist das Angebot fortwdhrend
anzupassen. Fir ein komfortables und gesamtregional
nutzbares Angebot soll die Kooperation nach Méglich-
keit nur mit einem Bikesharing-Anbieter stattfinden.

Derzeit ist der Ausbau eines E-Bike-Angebots zwischen
den beiden Rheinfelden geplant. Mittelfristig soll das
gleiche Angebot zwischen Bad Sdckingen und Stein ein-
gerichtet werden. Als Langfristperspektive ist ein eng-
maschiges Angebot beidseitig des Rheins von einem
Anbieter anzustreben, welches mit Kombitickets zur

Bahn ergdinzt wird.

Federfiihrung

..\
1l -

4 )
‘\ L4

.S..-../

Stadte & Gemeinden (alle, v. a. in der Talsohle),
Hochrhein-Region



Referenz - extern:

Abbildung 65: Bikesharing-Stationen. Quelle: Publibike

Handlungsschritte zur Umsetzung:

Bedarfsanalyse und Standortplanung

Auswahl und Beauftragung eines Bikesharing-
Anbieters

Aufbau der notwendigen Infrastruktur (Stationen
und Software)

Offentliche Bekanntmachung und Kommunika-
tion

Ggf. Anpassung des Angebots nach einer Pilot-
phase

Monitoring des Angebots

Bezug zu anderen Massnahmen:

M10 «  MN

Abbildung 66: Bikesharing-Stationen. Quelle: SBB

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

Kantone und Landkreise
Agglo Basel

SBB

DB

Arbeitgeber:innen
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M13: Priifung der Option von neuen Rheinbriicken

Ziel der Massnahme:

Die engmaschige grenziibergreifende Vernetzung
ist eine wichtige Voraussetzung fiir ein attraktives
Velonetz. Heute ist der Rhein in manchen Teilge-
bieten aufgrund von fehlenden Querungsmdg-
lichkeiten eine Barriere im Veloverkehr und verur-
sacht ldngere Wege. Sinnvolle Standorte flir neue
Rheinquerungen fiir den Fuss- und Veloverkehr

sollen gepriift werden.

Inhalt der Massnahme:

Zwischen der Fridolinsbriicke bei Stein und Bad
Sdackingen sowie dem Kraftwerk Ryburg-Schwoérs-
tadt ist keine weitere Rheinbrlicke vorhanden. Um
diese Querungsliicke zu schliessen, soll die Option
einer neuen Rheinbriicke gepriift werden. Konkret
soll die Standorteignung zwischen den beiden
Wallbach untersucht werden, um die direkte We-

gevernetzung in Richtung Wehr, sowie zwischen

Zeithorizont Prioritat

1 ® & O

langfristig

Mé&hlin und Bad Séckingen zu optimieren. Kann die Eig-
nung nicht nachgewiesen werden, so kann alternativ
ein Standort zwischen Mumpf und Bad Sdckingen in
Betracht gezogen werden. Eine allfdllige neue Rhein-
briicke ist als Teil einer zukiinftigen Velovorzugsroute zu
evaluieren und zu planen.

Zwischen Pratteln und Grenzach-Wyhlen soll ebenfalls
eine neue Rheinquerung gepriift werden. Durch eine
neue Vernetzungsachse werden die Arbeitsplatzgebiete
von Pratteln fir Grenzach-Wyhlen besser erreichbar (z.
B. kann der Bahnknoten Basel SBB per Velo umgangen
werden). Ausserdem kdnnen so die beiden Rheinseiten
besser von den angestrebten Rheinuferaufwertungen

profitieren (vgl. Massnahme L2).

Hinweis des Kanton BL: Nachfrageanalysen zeigen, dass das Potenzial
fur die Querung Pratteln - Grenzach-Wyhlen gering ist. Aus diesem
Grund ist eine Integration in das kantonale Radroutennetz mittelfristig
nicht vorgesehen. Eine Finanzierung Uber kantonale Mittel ist nach der-
zeitigem Kenntnisstand nicht vorgesehen.

Federfiihrung

-
.,.o' -

S

]

S o

.S..-./

LAY

Kantone, Regierungsprasidium Freiburg, Wall-
bach, Bad Sackingen, Pratteln, Grenzach-
Wyhlen, ggf. weitere



Referenzbeispiel - Hochrhein:

Abbildung 67: Skizze, Option fiir eine Rheinbriicke bei Wallbach, eigene Darstellung

Handlungsschritte zur Umsetzung:

Durchflihrung Bedarfsanalyse und Grundlagen-
ermittlung inkl. Verkehrsstudie

Erstellung einer Machbarkeitsstudie und Analyse
von Standortalternativen mit Vor- und Nachtei-
len

Erarbeitung verschiedener Varianten und Varian-
tenvergleich

Umweltvertraglichkeitspriifung

Beteiligung der Offentlichkeit

Klérung der Finanzierung

Bezug zu anderen Massnahmen:

L2 « MM
M10

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

Landkreis WT
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M1lk: Verbesserung der Querungsmaoglichkeit von trennenden Infrastrukturen

Ziel der Massnahme:

Die Zugdnglichkeit und Vernetzung der Stadtteile
und Nutzungen entlang der Bahnlinie und Stras-
seninfrastruktur soll erleichtert werden. Durch
sichere und komfortable neue Querungsméglich-
keiten wird zum engmaschigen Fuss- und Velowe-
genetz und infolgedessen zum 15-Minuten-Raum

mit kurzen Wegen beigetragen.

Inhalt der Massnahme:

Die Trennwirkung der Bahninfrastruktur stellt in
den Bereichen der Bahnh&fe von beiden Rheinfel-
den, Pratteln und Murg stellenweise eine Barriere
fuir den Fuss- und Veloverkehr dar. Neue Querun-
gen sind erforderlich, um die auf beiden Seiten

der Bahnlinie gelegenen Nutzungen miteinander

Zeithorizont Prioritat

i ® & O

mittelfristig

zu verbinden. Zudem fehlen in Pratteln Querungsmdég-
lichkeiten Uber die Autobahn. Wichtige Grundsétze fiir
neue Gleis- oder Autobahnquerungen sind komfortable
und sichere Ausgestaltungen der Bauwerke (gute Be-
leuchtung, geringe Steigung flir Veloverkehr, ausrei-
chende Breite, behindertengerechte Bauweise etc.). Die
Massnahme ist in enger Zusammenarbeit und Abstim-
mung mit der DB und SBB voranzutreiben und umzuset-
zen.

Werden weitere konkrete Orte mit Verbesserungsbe-
darf der Querungsmdglichkeit in der Hochrhein-Region
identifiziert, so sind hier ebenfalls geeignete Lésungen

zu suchen.

Federfiihrung
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Kantone, Regierungsprasidium Freiburg,
Pratteln, Rheinfelden (Baden+CH), Murg



Referenz - extern:

Abbildung 68: Passerelle fir Fuss- und Veloverkehr, Saint-Laud. Quelle: David Boureau

Handlungsschritte zur Umsetzung: Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:
+ Bedarfsanalyse und Bestandsaufnahme - DB
«  Erarbeitung verschiedener Varianten und Varian-  «  SBB

tenvergleich « ASTRA

+  Einbindung der Akteure und Offentlichkeit
« Klarung der Finanzierung

Bezug zu anderen Massnahmen:
« MM
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M15: Aufwertung des Strassenraums

Ziel der Massnahme:

Mit der Aufwertung des Strassenraums soll die
Siedlungsqualitat signifikant erhéht werden. Ins-
besondere mit dem geplanten Liickenschluss der
A 98 ergibt sich auf der deutschen Rheinseite
grosses Potenzial fur die langfristige Verlagerung
des motorisierten Verkehrs auf das libergeordnete
Strassennetz.

Zentrale Zielsetzungen sind die Reduktion der ne-
gativen Auswirkungen des Strassenverkehrs und
der damit verbundenen Larmemissionen, um die
Wohn- und Aufenthaltsqualitdt entlang der zent-
ralen Achsen in den Siedlungen zu erhéhen. Insbe-
sondere soll die Sicherheit fuir den Fuss- und Velo-

verkehr durch die Umgestaltungen erhéht werden.

Zeithorizont Prioritat

mittelfristig - langfristig

Inhalt der Massnahme:

Die Fahrbahnbreiten aller Verkehrsteilnehmenden sind
zu prifen und im Rahmen einer Umgestaltung zu re-
dimensionieren. Fiir den Fuss- und Veloverkehr sollen
insbesondere die Aufenthaltsqualitdt und Sicherheit
erhoht werden. Dies geschieht durch gestalterische
Aufwertungen wie z. B. Belagssanierungen oder Baum-
pflanzungen sowie Querungsmdoglichkeiten.

Die Priifung, ob eine Aufwertung mdoglich ist, wird im
Rahmen der Instandsetzungen oder Erneuerungen der
Infrastruktur durch die Kantone und das Regierungs-
prasidium Freiburg vorgenommen. Fir Massnahmen
ausserhalb des Verkehrsraums kommt den Gemeinden

und Stddte eine zentrale Rolle zu.

Federfiihrung

O\
.,.o' -~
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.S..-./

Regierungsprdasidium Freiburg, Kantone



Referenzbeispiel - Hochrhein:

Abbildung 69: Skizze, neue Mitte Murg, eigene Darstellung

Referenz - extern:

Abbildung 70: Umgestaltung Ortsdurchfahrt, Kéniz (BE). Quelle: bfu (links), metron (rechts)

Handlungsschritte zur Umsetzung: Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:
+  Erarbeitung von Entwicklungskonzepten / Be- « Betroffene Gemeinden
triebs- und Gestaltungskonzepten (BGK) fir +  Fachbereich Strassen Landkreis LO
Ortsdurchfahrten «  Strassenbauamt Landkreis WT

e Abstimmung mit dem Velowegenetz und der tri-

nationalen Strategie Strasse Bezug zu anderen Massnahmen:
«  Verkehrslenkende Massnahmen zur Verlangsa-

mung des Durchgangsverkehrs + MO © M
«  Nach Er6ffnung der A 98: Priifung sémtlicher Ab-

schnitte der Bundesstrasse auf deutscher Seite

bzgl. Umgestaltungspotenzial
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M16: Planung und Umsetzung der MIV-OV-Drehscheiben

Ziel der Massnahme:

Der &ffentliche Verkehr ist aus wirtschaftlichen
Grinden in peripheren Teilrdumen nur begrenzt
zugdnglich. Eine Verknilipfung der Bahnh&fe mit
dem motorisierten Individualverkehr ist daher eine
wichtige Aufgabe.

Fiir diese Verkniipfung sollen MIV-OV-Drehschei-
ben ausgebaut werden. Sie sollen zu Knotenpunk-
ten fiir den Umstieg zwischen Auto und OV, sowie
zwischen OV und Fuss- / Veloverkehr, Mikromobi-
litdt und Sharing-Angeboten werden. Die Dreh-
scheiben sollen lber das Prinzip der Park and Ride
Anlagen hinausgehen und den Umstieg mdglichst

attraktiv und effizient machen.

Zeithorizont Prioritat

i ® & O

mittelfristig

Inhalt der Massnahme:

Im AP5 sind fiir die identifizierten MIV-OV-Drehscheiben
typenspezifische und typenunspezifische Qualitdtsan-
forderungen definiert. Aufbauend auf dieser Grundla-
ge werden die Planungen zu den Drehscheiben in der
Region Hochrhein konkretisiert. Beispielsweise ist die
Ansiedlung von weiteren Nutzungen (z. B. Einkaufsmég-
lichkeiten) und der Ausbaustandard (z. B. Barrierefrei-
heit) voranzutreiben.

Die Machbarkeit der MIV-OV-Drehscheiben in Frick,
Stein, Bad Sdckingen sind zu konkretisieren. Wird die
Realisierbarkeit in Bad Sdckingen aufgrund von zu
geringer Siedlungsvertrdaglichkeit widerlegt, so ist der
Bahnhof Wehr-Brennet als Alternativstandort aufzu-
nehmen.

Fir die MIV-OV-Drehscheiben in Frick, Stein und Bad
Sdckingen ist ferner die Massnahme M4 bzgl. der OV-
OV-Drehscheiben zu beachten.

Federfiihrung

Bad Sdckingen, Stein, Frick, ggf. Wehr




Handlungsschritte zur Umsetzung:

«  Konkretisierung der Realisierbarkeit

«  Grenzlberschreitende Abstimmung

«  Planung und Ausbau der typenspezifischen und
typenunspezifischen Qualitdtsanforderungen

«  Mitwirkungsprozesse

Bezug zu anderen Massnahmen:
- S « M4

Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

Regierungsprdsidium Freiburg
Betroffene Gemeinden
Fachbereich Strassen Landkreis LO
Strassenbauamt Landkreis WT
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7.5. Massnahmen Handlungsfeld Zusammenarbeit

Z1: Grenziibergreifende Zusammenarbeit Hochrhein

Ziel der Massnahme:

Die Umsetzung der Massnahmen des Raumkon-
zepts Hochrhein soll vorangetrieben und regional
koordiniert werden. Durch die Festlegung einer
Agenda und die friihzeitige Definition von Verant-
wortlichkeiten soll die Umsetzung sichergestellt

werden.

Zeithorizont Prioritat

I i ® & O

kurzfristig - mittelfristig
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Inhalt der Massnahme:

Es wird eine regionale Arbeitsgruppe eingesetzt, um die
Umsetzungsschritte der Massnahmen zu definieren und
zeitlich festzulegen. Insbesondere soll die Arbeitsgrup-
pe ein Netzwerk zwischen Behorden und Akteuren der
Region aufbauen und pflegen, um die Massnahmenum-

setzung regional zu koordinieren.

Federfiihrung

Arbeitsgruppe Raumkonzept Hochrhein



Handlungsschritte zur Umsetzung: Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

«  Grindung einer regionalen Arbeitsgruppe « Agglo Basel
»  Definition der wichtigsten Planungs- und Umset-

zungsschritte und Aufstellung eines Zeitplans fir

die Massnahmen
»  Definition der Verantwortlichkeiten

+  Klérung der Finanzierung

Bezug zu anderen Massnahmen:
- 72
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Z2: Grenziibergreifende Information und Kommunikation

Ziel der Massnahme:

Eine gemeinsame Plattform zur Information und
Kommunikation soll die grenziibergreifende Zu-
sammenarbeit férdern und sichtbar machen. Die
Region soll durch den gemeinsamen Web-Auf-
tritt ndher zusammengebracht werden und ein
gemeinsames regionales Bewusstsein geférdert
werden. Sie soll insbesondere liber die Projekte in
der Region informieren, aber auch regionale An-
gebote (z. B. Veranstaltungen oder Ausflugsziele)

kommunizieren.

Zeithorizont Prioritat

[ ® & O

kurzfristig
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Inhalt der Massnahme:

Eine gemeinsame Plattform in Form einer Website be-
steht bereits und soll auch nach Projektabschluss lau-
fend Uber regionale Projekte und Angebote berichten.
Weitere mdgliche Plattformen (z. B. Social Media) sollen

gepruft werden.

Federfiihrung

Arbeitsgruppe Raumkonzept Hochrhein



Referenzbeispiel - extern:

Abbildung 71: Regionale Informationskampagne. Quelle: Regionalverband Ruhr

Handlungsschritte zur Umsetzung: Abstimmung mit regionalen Akteur:innen:

»  Auswahl geeigneter Informations- und Kommu-  «  Agglo Basel
nikationsplattformen

»  Ausarbeitung eines Konzepts

« Festlegung der Zustéandigkeiten

Bezug zu anderen Massnahmen:
VA
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8. Ausblick

Nahezu zwei Jahre gemeinsamer Planungsprozess fiir das
Raumkonzept Hochrhein 2040 neigen sich zu Ende. Wah-
rend des gesamten Planungszeitraums erfolgte eine Betei-
ligung von Bevdlkerung, Akteur:innen aus der Region und
kommunale Vertreter:innen in unterschiedlichen Formaten.
Aus diesen Beteiligungsformaten konnten zahlreiche Er-
kenntnisse und lokales Wissen an das Planungsteam ver-
mittelt werden. Folglich stellen alle Produkte des Planungs-
prozesses, von der Analyse bis hin zum Zielbild, nicht allein
die Auffassung der Planer:innen, Agglo Basel und Kern-
gruppe dar, sondern sind durch das Wissen der lokalen Ak-

teur:innen und Teilen der Bevélkerung verifiziert.

Mit dem Raumkonzept Hochrhein steht nun eine fundierte
Grundlage fur die zukiinftige Entwicklung der grenziiber-
schreitenden Region zur Verfiigung. Das Raumkonzept
stellt nicht nur eine bedeutende Orientierungshilfe fiir die
Region, St&dte und Gemeinden dar, sondern bietet auch
konkrete Handlungsansdtze und Aufgaben, um den viel-
faltigen Herausforderungen der Region zu begegnen. Eine
zentrale Erkenntnis aus dem zweijéhrigen Prozess ist, dass
die Arbeit am Hochrhein nicht beendet ist. Im Gegen-

teil: Sie faingt jetzt erst richtig an!

Um die innerhalb des Raumkonzepts formulierten Ziele
erreichen zu kdnnen, missen die formulierten Strategien
zeitnah verfolgt werden und in den Prozess des Agglome-
rationsprogramms einfliessen. Dies erfordert eine enge
Zusammenarbeit mit allen Akteur:innen und Stakehol-
der:innen in der Region, um die geplanten Massnahmen
schrittweise konkret umsetzen zu kdnnen. Die zukiinftig
umsetzbaren Massnahmen sind mit dem ndchsten Agglo-
merationsprogramm (6. Generation) zu verankern. Gleich-
zeitig gilt es, Konzepte zur Machbarkeit und Umsetzung der
Massnahmen zu entwickeln, um sicherstellen zu kénnen,
dass die geplanten Initiativen praktisch umsetzbar sind

und die gewtinschten Ziele erfiillen kénnen.

Die Basis fiir die Weiterentwicklung des Hochrheins wur-
de mit der Erstellung des Raumkonzepts gefasst und gilt
es nun schrittweise zielgerichtet fortzuflihren und umzu-
setzen, um aus zwei Ladndern auf zwei Rheinseiten nicht nur
einen Planungsraum zu schaffen, sondern eine gemeinsa-

me Vision zu verwirklichen!
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